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Tjernegardsve 20

Souby

8983 Gjerlev

TIf.: 86 47 48 31

E-mail: p.hegaard@tdcadd.dk

Webside: www.dkw.dk

DANSK
. CLUB
.

. = af 28. juni 1975

Klubben er et interessefed|esskab for gjere og interesse-
redei de af Auto-Union og de af moderfirmaerne Audi -
DKW — Horch og Wanderer producerede karetgjer og
motorhistoriske effekter, samt ,, IFA" totakts keretgjer.

Formdl: at bevare s mange af de ovennaa/nte keretgjer
og motorhistoriske effekter som muligt, samt udbrede
kendskabet til disse, ved at afholde trad, udstillinger og
anden sammenkomst, samt at fremme et godt kammerat-
skab ved indbyrdes at hjad pe hinanden.

Som medlem af Dansk DKW Club optages personer,
organisationer og bedrifter, som har interesse for de
ovennaevnte veteranmotorcykler og automobil maerker.

Dansk DKW Club er medstifter og medlem af Motor-
historisk Samrad

Redaktion

LarsChr. Larsen (ansvarshavende)
Himmelbove) 67

8920 Randers

TIf. 29 26 61 72

e-mail: dkwlars@larsen.mail.dk
e-malil: Ichrlarsen@gmail.com

Forsidebillede: F 102 i en senere udfgrelse med sidelister

Bagsidebillede:
En reklame for forsikringssel skabet Runa

8 I
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DKW-klubber i udlandet

Auto-UnionVeteranen Clube.V.
Uwe Luders

Ahrenweg 29

D-38536 Meinersen
Deutschland

Deutsche DKW Club e.V.
Holker Behnke
Adolf-Diesterweg-Ring 10
03130 Spremberg

DKW Motorrad Club e. V.
Ralf Kopmann
Schéfergasse 3

63477 Maintahl
Deutschland

Munga- IG
Konigsteinerstrasse 67
D- 45529 Hattingen
Deutschland

SvenskaAUDI-DKW Klubben
Stephan Lund,
Lervikstorpsvagen 14
S-18495 Ljusterd

Sverige

Norsk DKW Union
Glenn Bergseth
N-3648 Passebekk
Norge

DKW Club Nederland

Eric Cox

Florijnhof

NL-5551 VM Vakenswaard
Holland

DKW Club Belgie
Marc Casteels
Dorpheidestraat 31
B- 3590 Diepenbeek
Belgien

DKW Oweners Club CH
Walter Steffen
Naégeliweg 3A

CH-8274 Tagerwilen
Schweiz

AmicaleAuto-Union France
Michel Pesguet

2,Samadet

F-33730 Noaillan

Frankrig

DKW Club Prag

Mirko Jedlicka

Pod Terebkou Nr.3
CS-14000 Praha4-Nusle
Tjekkiet

DKW Club Ostereich
Itzlinger Hauptstrasse 48
A-5020 Saltzburg

Dstrig

DKW Owners Club of GB
Tony Bailey

6 Swinbrook Road
Carterton Oxon
0X181DS UK

England

DKW Owners Club of SA
P.O. Box 5565

Pretoria 0001

Republic of South Africa
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30-31-08-2008

Sensommertrad Fyn (Flemming TIf. 74 83 37 02)

21-09-2008 L evfaldstur pa Sjadland (Hans 45 89 14 96)

01-10-2008 Onsdagsmade (kl. 1900)hos Rita og Arno Werner TIf. 56 38 18 19
30-11-2008 Julemgde Jylland (Flemming TIf. 74 83 37 02)

07-12-2008 Julemgde Sjadland (Kristina TIf. 59 18 23 27)
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En spand kan indeholde mange ting. Og forskellige ting.

Et spand, om det er 2 — 4 — 6 personer, sa er det samarbejde, det drejer

sigom, og Vi er et 6 spand i bestyrelsen —haber jeg.

3. Enspand, det kan ogsa vaae en hil, hvor mange tanker og ideer er
blevet til under karslen, - ogsa for mig.

4. Man skal taenke sig om, ndr man restaurerer og kerer et
veterankaretg;.

r}ﬁ A 5. Taenkespanden, det kan ogsa vaae en moderne made at lasgge

@& QO hovedernei blad p3, for at fanyeideer
Nkesp®

N
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,Her gar det godt |ad det engang i en gammel dansk sang — og det passer rigtig godt pa klubben i
gjeblikket, vi har starre tilslutning til vores arrangementer end vi har haft nogensinde fer, det er dejligt
ogsa at se disse nye medlemmer, til vores mader. Vi masige at bestyrelsens strategi med en sterre
synlighed pa den danske veteranbilscene er ved og begynde at bagre frugt, vi har nu starre medlemstilgang
end afgang i klubben. Det er i sig selv positivt, men det meget positive er, nar man finder ud af at de ikke
ale er 60+, som vi safor ar tilbage.

Vi har i bestyrelsen besluttet at udnaevne Jirgen Skafte Rasmussen til aaesmediem af klubben, som gestus
og en afdutning pa det fine arrangement som blev lavet af Arne Jergensen, Steen Banke og Arno Werner, i
samarbejde med Sommers museum i Naarum. Jurgen Skafte Rasmussen er — for dem der ikke ved det -
barnebarn af Jargen Skafte Rasmussen. Udnaavnel sen, som aaedsmediem vil blive overrakt farst i Juli
maned, af en delegation af bestyrelsen og forhdbentlig andre medlemmer. Dette vil skei forbindelse med
deres motorcykeltrad: Ove Rasmussens mindetur. d. 5. Juli 2008.

Medlemsliste, - jaden har vaget naevnt nogle gange far, nu er det s3, der skal gares noget ved den, men
der er mange oplysninger som er forkerte eller gaet tabt, i forbindelse med ledel sesskiftet i bestyrelsen, sa
vag venlig at hjadpe os, send os et lille brev eller mail, med karetgjs oplysninger dvs. model og argang ,
dader sikkert er flere af jer der har handlet keretgj siden den sidste udgivelse.

Til sidst husk, at denne side ogsa er stedet, hvor du kan komme til orde med dine tanker, hvis de kan vaare
med til at videreudvikle klubben.
Hav” det godit, til vi ses et eller andet sted, pa et eller andet tidspunkt.

Logvfaldstur sgndag d. 21. september.
Tag med pa en tur til Stevns, Elverkongens Rige. Vi mades pa parkeringspladsen i Alleen gst
for Vallg Slot kl. 9.30. Derfra karer vi til Gjorslev Slot, Danmarks aeldste middelalderborg, hvor vi
far rundvisning. Sa gar turen gennem det kanne stevnske landskab til et speendende sted ved
kysten, hvor frokosten serveres. Turen slutter pa Kage Torv, hvor vi samles til afslutning.
Gebyret er kr. 135,- pr deltager, og det deekker entre og frokost, medens drikkevarer hertil er for
egen regning. Tilmelding senest den 15. september til Hans Lindegaard, tIf. 45 89 14 96 eller
e-mail enrum@worldonline.dk. Hans Lindegaard.




‘Formlen pd et fremskridt’

Blitzkampagnen i hal nr. 9 var
overskriften i seerudgaven af ,Extra
Blatt* som tilsmilede Auto Union ved
IAA 1963 i Frankfurt (IAA = Interna-
tionale Automobil Ausstellung).

Den af pressen og publikum belejrede
»Stjerne* var den nye ,, Store DKW 1,2
[.“, som kort far udstillingen fik navnet
F 102. | rackken af store hdb frade enga-
gerede to-taktforkaampere fra Ingol stadt
- med serien,, 1000 var man efterhanden
traengt bagud i den ombejlede , mellem-
klasse" . Stramlinieform, kasseramme og
svaaveaksel var attributterne, som blev
holdt hgjt af den stadig mindre skare af
»1000 - venner*. Men Auto Union kunne
ikke leve af denne lille kgberskare.
Konkurrencepresset var stort i mellem-
klassen: VW 1500, Opel Rekord A, Ford
12 M TS og 17 M, Peugeot 404, Simca
1300/1500 og Fiat 1300/1500 var
konkurrenter pa markedet.

| begyndelsen af 60-erne ville kaberne
ikke den ,antikverede strgmlinieform®
laengere - men blev moderne og forlangte
en kubistisk pontonform. Rene enkle
linier, store vinduer, gode pladsforhold
og pladstil bagagen - disse krav opfyldte
Auto Union ikke ubetinget. Frostsikret,
lukket kalesystem med udlignings-
beholder, fabriksmonterede skive-

bremser, for ferste gang pa en
seriefremstillet bil: en eftertragtet
undervognsbehandling, naesten alle
pyntedele af rustfrit stél og fire paskruede
skaame - det var slagordenei den farste
store F 102 brochure med overskriften:
,» Opskriften pafremskridt*

Under ,Mutter Daimler Benz"’s kab-
mandsmaesag protektlon gik Auto

44 ar med DKW F 102

Union’singenigrer i gang med at udvikle
aletiders, starste" og , bedste* DKW.

Den skulle selvfalgelig have to-taktmotor
og forhjulstrak - derom var der ingen
tvivl, selvom Daimler Benz truede: ,Hvis
bilen ikke slar an, sa bygger vi en 4-
taktmotor til den“. Tidligt i 1962
snakkede man i fagkredse om en DKW
med 4-taktmotor og detalrige billeder af

T
st 2

Seriestart for F 102 den 26. marts 1964
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prototyper, som spggte i formiddags-
pressen underbyggede denneformodning
selvom det sommetider ikke handlede om
biler, som Daimler Benz havde noget at
gere med og ikkelignede en DKW. | dag
ved man, at manfor det davarende,, Zeit
die Stuttgarter* provede forhjulstragkket
til en senere ,lille Mercedes* og senere
opgav for ikke at give den ,lille datter"
konkurrence. Ngj - en DKW maétte have
to-taktmotor, deri var den verdens
omspaendende fanskare enig. Men
kaberne forlangte af prestigemaessige
grunde en stgrre motor end , 1000
kubikkeren® fra den gamle serie, og sa
gik man i Ingolstadt mod al ,to-
taktfornuft*, som begramnsede cylinder-
volumen til 300 ccm - og naamede sig
400 ccm.

Det ikke beregnelige ,, skylletab* og et
deraf starkt stigende benzinforbrug var
resultatet af denneforagel se af cylinder-
starrelsen. Med en noget mistamkelig
indsats forsggte man i Ingolstadt at gare

| LS

DKW F 102 foran Auto Unions hovedkvarter | Ingol stadt

Den nye DKW F 102 var med sine store o]

sig til herre over dette problem. Men op
mod |AA i sept. 1963 lykkedes det ikke.
PaAuto Union’s stand stod en faardig bil
med en ufaardig motor. Det til fagpressen
hurtigt klargjorte eksemplar fraforsegs-
serien fik i Sachsen en senderlemmende
kritik af gangkultur og forbrug. Da
Rainer Gunzler sent i efterdret 1963i sin
farste Tv-test naevnte forbrugstal pa 15
[. pr. 100 km. ramte det Ingolstadt og
keberinteressen som et dybt chok. Uskan
udstedningslyd ved lave omdrejninger
gav igvrigt tvivlerne af to-taktprincippet
ret.

Under ledelse af udviklingsingenigr
Ludwig Kraus, der kom til Ingolstadt fra
Daimler Benz, sketeder under ,, hgjtryk”
hurtige forbedringer.

Hvad mange ikke troede, var muligt
lykkedes op til produktionsstart i marts

1964. Motoren var overordentligt
forfinet. Forbrug og kereegenskaber var
blevet forbedret. Fagpressen kastede sig
over den farste ,faadige” testvogn og
interesserede sig hovedsageligt for et
tema: Hvordan er motoren?

» Ydelsen er forblgffende” (Auto, Motor
und Sport), ,,Motoren er uden sammen-
ligning tavs og snurrer mellem 70 og 110
km/t som en 8-cyl. amerikaner“ (Mot ),
»Motoren maop i omdrejninger far den
snakker med og trakker rent* (ADAC
Motorwelt), ,Motoren er stadig en
skuffelse i frilgb og ved lave omdrej-
ninger* (Motor Rundschau) ,, -envirkelig
skyggeside ved F 102 motoren er den
ikke ubetydelige tarst (Automobil



| foréret 1965 vistes 4-dgrs udgaven af F 102' .

[llustrierte), , det bedste drejnings-
moment - omrade er i alle gear meget
snaevert - det ma tit veere lukket
. (Hobby). Fagpressen roste altsa den nye
motor - men der var ogsd meget kritik.
P& den ene side var det netop den
ordsprogslignende enkelhed i to-
taktprincippet, som gjorde det muligt at
hive 60 HK ud af 1200 ccm. Men disse
60 HK farte sig ikke frem som 60 HK
fordi motoren kun havde den hgje ydelse
i et smalt omdrejningsomrade. Denne
ydelseskarakteristik blev negativt
understreget af en uheldig gearing.
Springet fra 2. til 3. gear var for stort og
totalsammensagningen fra 3. til 4. gear
var for lang. Dette farte ganske vist ved
nedkersel eller rygvind pa motorve til
meget hgje gennemsnitshastigheder,
hvilket motoren ogsa uden protester
bekragftede. Tilsammen gav det altsa
megen debat om to-takts princippet i
dette karetgjssegment. Konkurrenterne
tilbed ukomplicerede, kraftigere og mere
ngjsomme modeller, hvilket begraansede
F 102°s muligheder i forhold til andre
maaker. Med kareegenskaber fulgte man
den gennempravede linie fra Junior / F
12 med forhjulene ophangt i 2 over
hinanden anbragte triangelarme med
kraangningsstabilisator. Affjedring ved
hjedp af langsliggende indstillelige
torsionsfjedre. Bagakslen er en
torsionssvingaksel med opdlidset akselrar

anbragt i to svingarme, der er forbundne
med enderne pa den tvaerliggende
torsionsfjeder. Dertil en skratstillet
Panhardstang til at optage
sidebevaggelserne. Afprgvning og
finjustering af bilen blev foretaget pa
Daimler Benz's prgvebane i
Untertiirkheim. Med defalger, der senere
vistesig. Med hensyn til karosseriet gik
Auto Union nye veje. Man fortrak fra
starten deni deforegdende & sdhgjt roste
kasseramme og tilpassede den tidens
trend med en selvbarende
karosseristruktur. Derved svarede det
ydre ogsatil dei mellemtiden hgjerekrav
til mellemklassen. Trods 7 cm. mindre
bredde var der 3 cm. mere bredde indeni
i sammenligning med AU 1000.

Bagagerummet var, ifglge Auto, Motor
und Sport 73, pa starrelse med en
fodboldbane, hvorved man 14 péa
3.pladsen efter Opel Rekord og Ford 17
M. | alt var deri F 102 6001. til radighed,
s& det gav ikke problemer med
rejsebagage til 5 personer. Alt dette var
fordele, som blev meget rost af
motorpressen. Herefter endnu nogle
citater frasamtidige testbeskrivel ser. , De,
somvil kare sportsligt med F 102, bliver
begejstrede* (Motor Rundschau), ,, det
er lykkedes at kombinere komfort med
sardeles gode kgreegenskaber, et
virkeligt fremskridt og udenfor enhver
tvivl en af de sikreste og mest praktiske
biler i sin klasse, om ikke den maske pa
disse punkter er den bedste pad markedet*

| foréret 1965 vistes 4-ders udgaven af F 102




Haekkens udformning harmonerer fint med fronten.

(Mot), ,, F 102-eren har bremser, som i
virkning, ensartethed og stabilitet harer
til de bedste" (Auto, Motor und Sport), ,,
de forreste enkeltsaeder herer til de
bedste, som findesi standardbiler - uanset
pris‘(Motor Reise Revue), , praktiske er
de forreste blinklys og kofangere fra
Nirosta“ (Motor im  Bild),
» kabineudstyret er smukt og solidt udfert
»(Austro Motor).“Hvad angér finishen
stér vi her overfor et udtalt saatilfadde,
denne udfgrelse er virkelig
kvalitetsarbejde" (Automobiltest). Paalle
disse punkter maarkede man altsd det
omhyggelige afprevningsarbejde, som
bilen havde gennemgaet - ogsd paforan-
ledning af Daimler Benz.

Disse meget positive anmeldelser gav
sdledes F 102 den rigtige start i foraret
1964. Frem for at havde de inkarnerede

DKW- kerere laangselsfuldt ventet pa
»det yngste barn” fralngol stadt. Jeg kan
selv huske hvor stolt min onkel var af sin

Dette foto viser tydeligt det relativt lavtliggende ,, bad tested"

nye F 102, som var en af de farste
indregistreret i Weinheim, hvor ogsaden
forrige Junior herte til. Og ikke uden
grund valgte mineforaddrei august 1966,
som efterf@lger for deresAU 1000, en af
de sidste F 102, selvom den allerede
fandtessom Audi. Den store efterspargsel
farte fra starten endog til leveringstid. F
102 gik direkteind hos kebepublikummet
og meget hurtigt reagerede Auto Union
pa deres kritik: de marke farver og det
noget anonyme ydre. Fra 1/1064 blev
tagrendelister og sidepyntelister standard.
| slutningen af 64/begyndelsen af 65
amndrede man yderligere pa polstring og
stof. Mens det indvendige pa dette
tidspunkt lignede F 12 gav man den nu
et metallisk skegr udvendig. Sammen med
5 indvendige kunne man nu siger og
skriver kombinere 15 udvendige farver.
Tilmed fandtes stadig ogsd metallak. Kun
den promitive indramning af instrumen-

A

DKW F 102 under testkersel i Italien



DKW F 102 gjorde med sit forhjulstraek naturligvis god figur

terne farte til kritik. Fra fordret 65 var
endelig ogsa den 4-dars udgave klar til
levering til en pris pa 7200 DM, selvom
den allerede blev vist pa IAA 1963.
Samtidig seenkede man prisen pa den 2-
dars udgave fraden hidtidige 7200 DM
til 6850 DM. Hvad stod bag denne
andring? | starten af 1965 skiftede de
pgkonomiske magtforholdi Ingolstadt fra
Untertirkheim til Wolfsburg. Fra nu af

e - T

stod VW’s koncentrerede finans- og
markedsfgringskradter bag Auto Union.
Som baggrund for samarbejdet gav man
tekniske erfaringer og fabrikations-
maessige fordele for begge firmaer. En
falge af dette massive reklamefremstad
blev det et godt forarssalg for Auto
Union. Hurtiglgberne blandt modellerne
var den forbedrede F 12/65 og F 102.
Men allerede nogle uger senere

Auto Union’s produktudvalg var i 1964 anfert af DKW F 102

- ogsd om vinteren

indstillede man produktionen af F 11/ 12
og den eneste ,,overlever var ,, AU 1000
SP. Kun F 102 levede videre - men hvor
laenge endnu? Stettet af hardnakkede
rygter om en efterf @ ger med 4-taktmotor,
skiftet til det nyenavn - Audi - gik omsad-
ningen ned. En oversigt over de maned-
ligesalgi Vesttyskland af F 102 og dens
tyske hovedkonkurrenter tydeliggjorde
dette. (Se tabellen nasste side).

| Ingolstadts udviklingsafdeling 14 der
for inkarnerede to-taktsfanatikere et stort
hab parat: V 6 - 1,3 |. - totakter.
Konstrueret i samarbejde med Miiller-
Andernach skulle den vaaeredningen for
Auto Union. De tekniske detaljer og
ydelsen var uden tvivl meget gode. Og
som senere prgvekgrsler med en
ombygget F 102 fortalte, ville denne
kombination sikkert blive et hit. Men
koncernledelseni Wolfsburg stillede alle
visere pa4-takt. Ludwig Kraushavde da
allerede tidligt pa foraret en feardig-
udviklet 4-taktmotor med i handbagagen
- denkomikkei anvendelsehos Daimler-
Benz. Alle kradter blev sat ind pa at
udvikle Audi F 103. En ligeledes
faardiggjort F 102 Universal kom ikkei
serieproduktion, men genopstod i foréret
1966 som Audi Variant. Totakteren var
udtjent i bilsammenhaang for firetakteren
var enfor stor konkurrent. Og VW brugte
den nyerhvervede produktionskapacitet
pa Ingolstadt fabrikkerne til , Kafer*
(VW-boblen) produktion. | foraret 1966
bekendtgjorde VW-chef Nordhoff, at F
102 nu kun blev bygget i ringe antal - i
praksis pabestilling. For de sidste F 102
kgbere lavde man i januar 1966 et
komplet nyt salgsprospekt, som opgjorde
forskellen paF 102 to-takter og Audi fire-
takter. Farvemasssigt til passede man disse
sidste F 102-ere med Audi og sdgar ogsa
med VW's farveudvalg. Perlehvid,
Fontanagrd, Rubinred, Strandsand eller
Javagren - kun enkelte F 102 fik disse
farver. Der blev faardiggjort i alt 351 stk.
indtil juli 1966. Der var dog stadig nok



»Det skal ikke alt sammen vaae Kaviar"
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Med sit ikke laangere tidssvarende motor- :

koncept kunne den ikke sadte sig igen- Der blev produceret 52753 stk. F102 ialt, hvoraf 6700 stk. var 4 dﬂrs

nem pamarkedet. Som model rakke kom
senere Audi 60 / Super 90.

»Formlen pa et fremskridt"
matte i denne forbindelse skifte spor.

FraAUVC-CN nr. 76

Walter Liebhaber

4 I | [lasr .|_--|'-.1 ML
Oversat af: Jens Buhl s ALIDI
Dansk DKW Club g - i

Med prassentationen af den nye Audi i august 1965 var Ingolstadt to-takterens dage endegyldigt
talte.Tv i billedet ses Rudolf Leiding som overtog fabriksledelsen i Auto Union GMBH kom fra VW.
Med i bagagen havde han VW boblen, der nu fyldte produktionsbandene i Ingolstadt parallelt med
Audi og F 102 - skimtes svagt i baggrunden

F 102 motor og gearkasse



Forarstur,
Sjadland den 4.
maj 2008.

Vi mgdtes kl. 10 pa rastepladsen
Mgllekrog vest for Holbak, hvor Peter
havde serget for kaffe og morgenbrad.
Elleve karetgjer, heraf en tohjulet, staev-
nede ud pa en hyggetur i Nordsjadland.
Solen skinnede fraen skyfri himmel, og
humgret var hgjt. Farste stop var Markev
Kirke, hvor Peter fortalte kirkenshistorie,
hvori indgar en anekdote om en ameri-
kaner, som havde fundet en metodetil at
afmontere kalkmal erier. Han havde budt
tomill. dollarsfor malerierne pakirkens
rigt udsmykkede hvadvinger. Kalkmale-
rierne er der dog endnu. Herefter besggte

Metroen i Paris noget efter. Banen er
bygget over tolv & af en entusiastisk
dame i en moden alder. Hun fortalte
deltagerne om museets historie.

Turen fortsatte ad hyggelige veje gennem
Odsherred til Sandskredet, som er en
hyggelig picnicplads i skoven ved
Lammefjordensbred. Her ventede Peters
kone, Porntipamed et overdadigt, varmt
maltid med bade orientalske og danske
retter, kartoffelsalat, gren salat og
friskkogt, varmrisi en medbragt riskoger.
En fornem, kulinarisk afslutning pa en
vellykket tur. Stor tak til Peter og Porntipa
for et flot arrangement.

Hans Lindegaard.

Bilerne ved Torbenfeldt.

Aftensmaltid ved Sandskredet.

vi Torbenfeldt Slot, hvor vi sddentilstg-
dende Frydendal Kirke, et arbejdende
smediemuseum og en urtehave med
rundvisning. Slottet har tilhert adels-
familierne Brahe og Rosenkrantz, men er
i dagi privat g e, og kan kun beses udefra.
Slottet dannede rammen for optagel serne
til Morten K orch filmene om Naesbygard.
Ved Torbenfeldt holdt vi pausei det gode
vejr, med kaffe, bradepandekage og @l og
vand. Turen gik videre til Svinninge
Modeljernbane, en hel fantastisk
installation i et lokale pa starrelse med
et mindre parcelhus. Der var identiske
kopier af bade togsegt og stations-
bygninger og et imponerende skinne-
system med tog som tilsyneladende
vrimlede rundt i et virvar, men kyndige
operatarer havde styr palgjerne, og hvis
man kiggede ned under banelegemet, s
man et ledningsnet, som nagpe lader




5‘#&5 Liseher 99 tans DAW - Karosserier.

Et schweizisk allround-geni.

Det begyndte med en trafikskade.

Den i 1994 offentliggjorte bog af Klaus
Jansen-Diekmann: “Die 3=6 Monza
Story* naevner at der af denne 50er Sports
Coupeer er fremstillet naesten 240
eksemplarer af 3 karosseri byggere. En
fjerde var dakun lidt kendt, selvom han
alerede i artier havde beskadtiget sig
intensivt med denne kunststof-model
.Den 4. fremstiller var den i 1933 i
Aargauer, Wynental, Schwei z fadte Ernst
Ldscher, der oprindeligt laerte som
bygnings- og mgbelsnedker og senere
ogsa havde en lazretid som model bygger
far han begyndte at rejse rundt i ind- og
udland for at samle arbgjds- og livs-
erfaring. | forbindelse med sit dobbelt-
arbgjde kom hani kontakt med forarbejd-
ning af kunststof. Dette og gnsket om at
€je en sportsvogn gjorde at han fremstil-
lede et karosseri af dette materiale. | sit
2. laaredr begyndte hani 1957pasin egen
model. Som grundlag for chassiet tjente
hansfaedrene DKW- Limousine, hvor han
kunne sadte sig ind i mal og konstruk-
tionsenkeltheder. Denne model havde
dog et metalkarosseri og han forestillede
sig et fremstillings- og vasgtmaessigt

lettere karosseri, som bedre passede til
hans metier, for som , treamand* faldt
metal ikke lige for. Tilfaddet kom ham
til hjadp: han kunnei kantonhovedstaden
kabe en trafikskadet vogn pa gunstige
betingel ser. Denne svarede ngje til den,
der stod i faderens garage. Det staakt
beskadigede karosseri pa uheldsvognen
interesserede ham ikke, men han havde
rettet sin opmaerksomhed pa det intakte
drivvagk padet velkomnelgjlighedskab.
S8ledes kunne han bygge sit held pa en

andens uheld: et kunststofkarosseri pa
uheldshilens undervogn.

Den lange ve til det feerdige produkt.
| hgsten 1957 var hans originale plan sa
langt fremme, at den kommende sports-
vognskerer kunne skridetil realisering af
sine drgmme. Hos en tagdaekker i
nabolaget fik han nedbrydningshjadker i
forskellige dimensioner for aler farst at
kunnefremstilleen model i malestok 1:1.
En bekendt, Wagner stillede bandsaveni
sit vagksted til r&dighed for opskaaring




af bjadkerne i de negdvendige dimen-
sioner. Efter opskagingen blev de hovlet.
De 6 - 7 cm. tykke braedder limede han
derefter sammen i vognlaangden, sa han
kunne lave en model i originalstarrelse.
Med gkse, handsav, stemmejern og
treerasp lavede han réformen af det
sammenlimede trae En kasdesav, som
lettede det besvealige arbejde, var dog
kun en rarietet. Sdledes fremstod med
stort besvaa en positiviorm med ca. 6 cm.
»pladetykkelse" lavet af genbrugs-
grantrag for Ernst L lischer métte dengang
have opmeerksomheden rettet mod
omkostningerne - en laalingel on rakte -
nar det kom til stykket - ikke langt. Det
videre arbejde med den af stivede réform
bestod nu af dibning, spartling ogmaling
af den omhyggeligt udviklede form. Det
tog naesten 10 méaneder at feardiggere
denne farste model, da arbejdsdagene
hertil hovedsageligt bestod af | grdage og
sendage.

Negativ-form af polyester.

Lidt efter lidt var der af dette puslespil
opstaet et ,tungtvejende tilfadde”, der
hjemme i den snaevre garage ofte
forérsagede pladsproblemer far denne
1:1 models negativ-form i polyester
kunne afmonteres. Hos en badebygger
(Meier, Dintikon/Aargau) stod sai ferste
serie tre ufaardige cabrioleter. Hiemmei
den snaavre,, Geissenkragen” (den naarme
stedbetegnel se, som er typisk for snaevre
pladsforhold) blev de tre farste
karosserier i |gbet af 6 & monteret pa
senere anskaffede undervogne og de
nadvendige tilbeharsdel e monteret.

Den 2. serie.
Karosseribyggekunsten hos Ernst
Luscher var i mellemtiden rygtedes. Sa
det skete, at en 3=6 Monza-€jer bad ham
om at reparere sin beskadigede sports-

vogn, hvor heleforpartiet var deformeret.
Da der ikke var nogen origina Monza
form til radighed blev hele forpartiet
nyfremstillet og forlaanget ca. 30 cm. Til

det brug blev lavet en gipsmodel i
starrelse 1:1 over hvilken en negativ-
form blev lavet. Den andrede form
gjorde, at fagfolk og kendere var klar
over, at der ikkeforela et plagiat. Ud fra
den reparerede Monza lavede Ernst
Lischer siledes en komplet Polyester-
negativform. | begyndelsen af 60erne
byggede Gontenschwiler DKW Fan-en
en sadan model med forlaanget forparti
til sig selv paet Auto-Union 1000 chassis.
Ud fra denne model byggede han i sin
sparsomme fritid 3 eksemplarer. Den
sglvgra prototype med forlaenget
kalerhjelm befinder sig endnu i dag hos
den med bemagkelsesvaerdig udhol-
denhed udstyrede bygmester i
Gontenshwiler Geissenkragen, hvor han
senere ombyggede sin barndoms

tofamiliehus og garage til vaaksted og

udstillingslokale.

Bryllupsrejsei ,, hjemmebygget”.
Som 30 arig giftede , hjemmebyggeren*
sig i 1963 efter at han i ledige stunder
var motoriseret pden engel sk Panter MC/
350 ccm. Sammen med sin kone
Rosmarie startede han i en salvgré 1000
ccm. cabriolet pa bryllupsrejse til
Skandinavien. Der klarede hans
hjemmebyggedebil, serie 1, strabadserne
pa den lange tur til den svenske
hovedstad naesten uden uheld. Ferst ved
malet forlod heldet det unge par -
heldigvis kun pa det tekniske omréade.
Den dengang nygifte agtemand husker
efter 35 ars agteskab endnu i dag med et
skadmsk smil, et ikke helt almindeligt
tilfad dei Stockholm, hvor de opsagte en
ven, som var udvandret dertil. Med tre
mand hgj i en to-saaders oplevede de tre
schweizere den svenske venstrekersel i
den livlige skeargérdsby, som paen sadan
tur gav koblingskablet et , knak*”. ,, Jeg
satte den i 2. gear. Hvis lyssignalet
skiftede til radt drejede jeg lyn hurtigt
taandingsnaglen og den havarerede DKW
standsede” kunne den nuvaaende bedste-
far fortadle historieskriverne. ,Og nar
signalet skiftede til grent drejede jeg
taendingsngglen igen, og den salvgra
sportsvogn med CH-nummerplade




: o
teoffede videre igennem den svenske
hovedstad” fortalte han videre om den
oplevelse. Lykkeligvis eksisterede
dengang endnu et DKW-vagksted, hvor
er reparation med den omtalte reservedel
var mulig. Og heldigvis var Stockholm
ikke nogen bakket by. | bjerge havde
karsel i sted ikkevaaet forngjdigt - heller
ikkefor de bagved karende. Hjemkarslen
gennem det davaerende Vesttyskland
forlagb dog helt problemfri.

Nye per spektiver.

Senere havde den selvlaarte konstrukter
meldt sig ind i DKW-gjernes Klub i
Schweiz, og derigennem faet nye venner
i b&deind- og udland. Saledes karte han
i 1994 til et Monza-tradf i Leonberg ved
Stuttgart. Derfra hjembragte han en af
forfatteren Klaus Jansen-Dieckmann
signeret bog: ,, Die Geschichte des 3=6"
(3=6erens historie) tilmed forsynet med
en dedikation af Franz Josef Villing fra
Stuttgart, hos hvem Monza-ens urform
engang var ,,banket op“ i blik. Ved disse
tradf i Stuttgart gjorde den pensionerede

e Py _-"-;-_"h' iy 2 .

e ..‘- folhe _..-'_ -
schweiziske modelbygger Gunther
Schenks bekendtskab. | hans fars
vagksted var der mellem 1958 og 1960
bygget ca. 125 eksemplarer af Monzato-
saders sportsvogn, nassten alle med
forskellige detailvariationer. Det
ngjagtige tal kunne ikke oplyses. En
medarbejder hos den tidligere Monza
fabrikant udtrykte sig siledes:. , For mig
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gjatdet om at arbejde - ikkeom at tedle.
Ud fra en af disse Schenk - modeller
fremstillede Ernst Lischer til senere
planlagte serier en negativ-form af
karosseriet, nu med originalt forparti. |
mellemtiden var der ogsa indtruffet
familiae andringer, som gav ,, Hobby-
bilbyggeren“ nye muligheder for
personaletilvekst. Hans sgn Andreas
havde uddannet sig til elektromekaniker.
Derudover havde datteren Annette giftet
sig med automekanikeren Rene Milller.
Begge de tilkomne var nu hovedaktarer
ved udviklingen af serie 3, af hvilken 2
Monza-er i originaludgave var beregnet
til eget brug. Som grundliag for disse
brugte man en Auto-Union 1000 Sog en
1000 SP.

Andrekonstruktionsmader.

De efterfglgende af Hans Schenk

fremstillede tyske Monza karosserier
bestod af en over- og en underdel, som
blev kladbet sammen i hele laangden.
Ernst Luscher anvendtei sin konstruktion
det helt klare princip: hans karosserier
skullelavesi ét stykke. Derved skaffede
han en variant med en anden negativ-
adskillelse. Hans opfindernatur havde
tilladt ham at konstruere negativ-formen,
sdledes at det feardige karosseri kunne
tagesubeskadiget ud. Negativet blev altid
ophangt drejeligt, sa ndr det blev sat pa
hovedet kunne det atid lamineres fra
oven. Dette arbejde blev udfert med
barste og pensel. Lageneblev forstaarket
med indlagte glasfibermétter. Nu kunne
alleemner haarde med ca. 3 mm. godstyk-




kelse. Benzintank, dere, kalerhjelm,
bagagerumsklap og gulv blev lavet i en
separat arbejdsgang.

M eget detailarbejde.

Far man kunne begynde at bygge karos-
seriet métte den anvendte undervogn
vaae komplet. Mange sliddele métte
udskiftes. Nye steddeampere, bremse- og
benzinslanger var ikketil at omga. Dertil
harte selvfalgelig sandbleesning og
lakering. Derefter kunne bunden skrues
paden faardigrestaurerede undervogn. S&
blev karosseriet til passet og limet paden
monterede bund. N&r karosseriet var fast
monteret pa chassiset blev motor og trakk
indbygget og sa fulgte de mange videre
detailarbejder. Dertil hortei seardeleshed
kabelarbejdet, hvor el ektrikeren med sgj
udholdenhed kunne bevise sine
faxrdigheder. For lssgmand var det
forvirrende med de forskelligt farvede
kabler, der overalt farte til de talrige
lamper oginstrumenter. En ganskesaalig
omstaandighed var der i forvejen taget
hensyntil : kunststofkarosseriet ledteikke
strgmmen som et tilsvarende af stal.
Stelforbindelsen til samtlige elektriske
delevar her separat monteret. Nye front-
, bag- og sideruder blev tilpasset. Noget
man ikke skulle undervurdere var
monteringen og den problemlgse
funktion af siderudernefordi rulletragkket
var fremstillet af reservedele fra andre
bilmaaker.

Den lange v til slutningen.

Rigtig mange enkeltdele matte farst
findes et eller andet sted og derefter
efterlignes. Eftersggningen viste sig ofte
som et ret kostbart anliggende.

Et specielt omrade var gummipaknin-
gerne. Her métte model byggeren stole pa
sine egne ideer. Han fagdiggjorde de
omtaltemodel ler og stabte selv dissedele

pa& en meget kostbar handvaaksmasssig
méde. | en enkelt landsby fand han en
leverander af det ngdvendige kunst-
harpiks, som var grundstof. | en nabo-
landsby kunne han f& en autolakerer og

en sadelmager med pa sine ideer. | maj
1993 kunne de 2 Monzaer sa fremstilles
for synsmyndighederne i Schafisheim,
hvor de uden problemer blev godkendt
som enkeltudgaver.

l'..l

Med de rade Monza-er til Hamar.
Som gjere af de to rade Monzaer deltog
»~medarbejderne” i naeste generation - sgn
0g svigersgn ofte i internationale Auto-
Union tredf. Ogsaturen til tragf i Hamar i
Norge i sommeren 1996 forlgb uden
problemer. De klarede pato uger nassten
3500 km.

En ny toer-serie bygges.

Disse to rgde to-taktssportsvognes
opdukken pa tragffene gav naturligvis
anledning til at snakke med DKW-fans
af forskellig nationalitet. Nye bekendt-
skaber skabtes og naturligvis blev der
snakket meget fagsnak om tilblivel sen af
de endnu i dag smukke sports-tossaders.
De sdledes staende kontakter formaede
deni mellemtiden pensionerede Gonten-
scwiler til at pdbegynde en ny lille serie



pa hjemrejsen fra Skandinavien de to

efterfalgerei Kiel. Der stod et chassisfra
en DKW F 93 og en Auto-Union 1000
SPtil radighed.

Et flersidet menneske.

Frajuni 1993 er Ernst Llischer overgaet
fra ,selvsteendig erhvervsdrivende
karosseribygger” til den schweiziske
alderdomsforsikring - og efter samtaler
med ret aktive pensionister fra andre
erhverv, mente han, at da der nu stod
»uden indkomst” i erhvervsregisteret,
kunne han frajuni 1993 profitere af sine
tidligereindbetalinger til aldersforsorgen.
Med mange andre hobbyer holdt han sig
i mellemtiden ,oven vande“. Hans
alsidighed dokumenterede sig i denne
lille opregning: ande- og fasanopdradter,
lystfisker med egen sg (ofte at treffe ved
Baldeggersee hvor han havde indl gst sit
fisketegn), mabelsnedker og stilmgabel -

t

pato nye Monza-er. Sdhan fandt hurtigt ~ fabrikant og frem for alt allerede gennem
lang tid: avler, planter og sadger af

juletraeer.Kort sagt, hobby-bilbyggeren
kunne betegnes som et all-round
menneske.

Ikke blot sa - ogsd heste.

Enormt mange penge havde, den fra
beskedne kar stammende sgn af en
fabriksarbegder, investeret i sinehidtidige
selvbyggede biler. Enkelte , Lischer
DKWer" var dog solgt. Udbyttet derfra
kunnekuni ringe grad daskke udgifterne
til udviklingsarbejdet. Kun det regel-
maessige erhvervsarbejde muliggjorde
det stadig ngdvendige materialeindkab.
Indimellem havde den uomgaangeligt
nadvendige vaakstedsudbygning fundet
sted. Her lagde den forhenvazrende
bygningsarbejder naturligvis selv en
masse arbejde. Derudover tjente en tom
lade i nabolaget som lager for biler og
reservedele. Derved kunne regnskabet
blive en smule bedre, si de to nyeste
Monzaer kunne vagre under udarbejdelse
hjemme pa vaarkstedet. Endvidere hjalp
sgnnen Andreas og svigersgnnen Renetil
i fritiden. Endelig skulle der ogsa pa
indtegtssiden fglge en maerkelig
postering /anmagkning, somi det mindste
afdakkede material eudgifterne. De
mange nat- og overtimer matte alligevel
ikke medregnes. Megen energi og hardt
knokkelarbejde var brugt i | @bet af disse
fire artier siden begyndelsen af auto-
fascinationen til de opnéede resultater.
Ogsd mindre tilbageslag var i |abet af
tiden til at klare. Det formdede i hvert
faldikkeat stoppe bygningen af to DKW-
er med L ischer-karosseri, som métte sta
klar til salgi sommeren 1998.

Skrevet af: Willi Frey-Gschwend
AUVC-CN 94

Oversat af: Jens Buhl

Dansk DKW-CLUB.




Aftenen sluttede der med smarebrad og
@l/vand som Elektro Center, sa venligt

havde sponsoreret.

En STORTAK til Arne og Elektro Center
Ringsted.

Et godt og velbesggt Arr. Jan.

Onsdag'smedei maj pa Sjadland .

Imens maendene forhabentlig blev
klogere pa det elektriske , besagte vi 9
damer en af vores naboer , som sadger
Friendtex dametgj og jo , der blev tamt
et par tg stativer :-) . Jannie

Aftenen sluttede med kaffe og kage og
den saadvanlige snak i Havbyrd.

Vi mgdtes kl.19. hos Elektro Center
Ringsted, hvor en af deres addre
medarbejdere Arne , havde lovet at
gennemga principperne i et 6 volt
ladesystem , dynamo og laderelee
testning og afprevning af disse.

Han startede med at omdele nogle
tegninger, som viste principperne i 2

En stor tak til ale 28 som madte op og
forhdbentlig fik en god aften i Dansk
DKW Club.

Jannie og Jan Lemming

kernet og 3 kernet relager og stram-mens
ve rundt i systemet.

Derefter gennemgik vi dynamoens og
laderel aasts opbygning, funktion, testning
og afprevning i en prove-baak.

Hans Viggo havde taget en dynamo og
laderelaemed, som han ligefik testet,




Historisk korrekte nummerplader

Centraregisteret for Motorkeretgjer og indregistrering af disse, overgik pr. 1. martsi ar fra at hare under
politiet til i stedet at henhare under SKAT.

Det betyder, at al henvendel se om indregistrering og nummerplader fremover skal rettestil delokale SKAT-
kontorer, ogsa nar det drejer sig om spargsmal og bestillinger af de historisk korrekte nummerplader.

Det er fortsat MhS, der varetager opgaven med at sikre og tildele de historisk korrekte numre. Det sker ved
at SKAT fremsender bestillingsblanketterne fra kunderne til MhS, der sa tildeler numrene og returnerer
blanketterne til SKAT, der varetager den videre behandling af bestillingerne.

| forbindelse med at SKAT overtog opgaven frapolitiet, var fremstillingen af nummerplader i EU-udbud, og
udbuddet blev vundet af en ny leverander. Bade det at opgaven skiftede til SKAT, og at der kom en ny
leverander af nummerpladerne har selvfalgeligt medfert en indkeringsperiode, og det har betydet en noget
laangere leveringstid af de historisk korrekte nummerplader, end vi var vaget vant til.

MhS har haft |gjlighed til at se de farst fremstillede historisk korrekte nummerplader fra den ny leverander
og kan konstatere, at kvaliteten er helt i orden. Vi er ogsa overbeviste om, at leverandaren ger sit yderste for
at leve op til de leveringstider, vi tidligere har haft, efterhanden som rutinerne kommer pa plads, og vi
forventer, at vi fremover kan faleveret de historiske nummerplader i |gbet af 1-2 maneder fra bestillingen,
sdledes som det hidtil har vaaret tilfad det.

Erik Mieth, MhS

Definition pa et historisk K aretgj
Som meddelt tidligere i januar 2008 har FIVA arbejdet pa at redigere definitionen pa et historisk keretg.

Denne definition er nu endelig redigeret og vil blive forelagt til officiel godkendelse pa den kommende
generdforsamlingi FIVA (vedtasgter i FIVA kraever at en savassentlig aandring som definitionen paet historisk
keretgj skal godkendes pa en generalforsamling fer den officielt kan gares ged dende).

Indtil daer den godkendt til intern brug og til information for de tilsluttede medlemmer.

Den endelige definition, som er blevet endeligt koordineret mellem de tre betydende kommissioner har
falgende engel ske tekst:

» FIVA defines historic vehicles as mechanically propelled road vehicles:

- which are at least 30 years old;

- which are preserved and maintained in a historically correct condition;
- which are not used as a means of daily transport;

and which are therefore a part of the technical and cultural heritage.”



Uofficielt oversat mateksten derfor lyde som falger:

FIVA definerer et historisk keretgj som et mekanisk fremdrevet (vej-) karetgj:
- Der er mindst 30 & gammelt

- Der er passet og vedligeholdt i en historisk korrekt stand

- Der ikke anvendes som dagligt transportmiddel

og derfor udger en del af den tekniske og kulturelle arv.

Sandsynligvisbliver den nye definition endeligt effektueret fra 2010, og man vil safindeén eller anden form
i den tekniske kommission hvorunder overgangen handteres uden nogen stakler lander mellem de to stole.

Til orientering har man allerede gjort brug af 30 ars definitionen i to lande, nemlig i forbindelse med
miljabeskyttel seszonerne i sdvel Danmark som i Tyskland hvor der i begge lovtekster specifikt er taget
stilling til udenlandske keretgjer pa mere end 30 & som vaaende undtaget for de begramsninger, der er
indfert eller kan bliveindfert (vi har som bekendt kun muliggjort brugen at miljgbeskyttel seszoner endnu i
Danmark —ikke effektueret dem).

Motorhistorisk Samrad har heletiden meddelt at vi indretter os efter FIVA'sregelsad. Vi vil derfor ogsaefter
en officiel annektering af definitionen tilpassevoreregler og definitioner i overensstemmel se hermed. Opgaven
bliver s& over tid at fa gjort definitionen officielt accepteret i bredere kredse end Miljgministeriet og
Kulturministeriet.

Lars Genild, MhS

Pas pa med benzinsdanger!

| 1gbet af de seneste & har der vaaet en del tilfad de, hvor benzinslanger paaddre biler pludselig er begyndt
at lakke. Det siger sig selv, at det kan fere til meget farlige situationer, og der er da ogsa registreret mindst
ét tilfadde af brand pa grund af en laskkende benzinslange.

Forklaringen har vist sig at vaare, at benzin gennem de sidste mange ar, men isag siden indfarelsen af blyfri
benzin, har gennemgaet en sadan udvikling med hensyn til til saetningsstoffer, at de gummislanger der for ca
ti ar siden kunne tale benzin, ikke kan téle den benzin der sedgesi dag. Slangen gar i opl@sning.

Vi vil opfordre alle klubber til at informere medlemmerne om, at deikke kan vaare sikre pa, at de slanger de
keber eller har kabt er sikre at bruge. Slanger til benzin skal vaare magrkede; stér der ikke den rigtige kode,
ber man straks anskaffe sig en ny slange.

Falgende slangetyper kan anbefales:

Magkning: NBR-PET-CSM eller FKM-PET-CSM

Kan dette ikke skaffes, skal man forlange slanger, der opfylder felgende standarder:

Standard: DIN 73379 typeE, 1 SO 4639 type 2, SAE J30 R7 eller SAE J30 R9-11

Niels Jonassen, MhS



Sensommertrag 2008

Sensommertradfet er i & henlagt til det skenne Nordfyn.

Vores base bliver pa H asnar k S:rand Fel’ Iepar k
Strandvejen 205, 5450 Otterup tIf 64826206

- 29-31 August

De enkelte medlemmer booker selv plads patil opholdet og refererer til

Hasmark Strand Feriepark - Arrangementet med DKW klubben.

Der er mulighed for at bestille hytte eller campingvogn samt medbringe selv eget telt/ Campingvogn se
prisark. pa nasste side. Booking af plads eller hytte er ngdvendig i god tid-

helst inde 1/ 8 2008.

Aftensmad fredag: kl. 18.00 - bestilles ved booking af plads

2 rettersmenu til 109,-Evt. Porre suppe. Svinekam med kartofler og surt og sedt.

L gr dag mor gen: div. rundstykker, palaay, ost, marmelade, kaffe og juice. 50kr + 20 kr for en madpakke

L ar dag eftermiddag nér vi kommer hjem frakeretur i det skenne fynske omrade: Kaffe med %2 bolle,

lagkage og smakager 45kr

Festmaltid Buffet

Rosastegt oksefilet, Midgard inspireret kalkunbryst, Frejas frikadeller, Dagens
vikingeret (ked), Indbagt calamares med krydderdip, Njords fiskeanretning Kold/varm

Forskelige bagte, stegte og ristede kartofler,

Degjlige saucher, et ragnarok af salater (bl.a. pastasalat) Spaandende dressinger og dips,

Thors suppe, Spaandende friskbagt brad (gammel vikingeopskrift) 129 kr.
Valhalla dessert buffet, med udvalg af kage, taater, is og frugter. 45 kr.

Tilmelding senest 5. august til:

Camping -Priser 2008

Flemming Sge Peder sen pa flsoe@dbmail.dk . it 11.08-19.10

eller Henrik Hjort “p& dkwifahen@msn.com A1 pr- D8 il
Voksne 63

Samlet pris for arrangementet fra: Born 40

lgrdag til sendag 325 pr person Gren afgift 10 pr. person

som indbetales pa klubbens konto: Plads , 0

(Giro konto) BG Bank IB05g0TyT -

Nerre Voldgade 68 Komfortplads 20

1390 Kgbenhavn Hund 15

Konto nr. 5313066. G n

Arbejdernes landsbank Badeland AL

Staden 1 — 4000 Bad dkr./ 3 min.

Reg. nr. 5396 Familiebad Tkr./ 4 min.

Konto nr. 0416652 Vaskeri/torre 2520

senest den 5. august

Udlgnings Campingvogn: 550,00kr pr dag
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Forarstur i Jylland
d. 05-04 2008

| & var der mede sted ved Industrimuseet
i Horsens kl. 11.00, Der var fremmedt
15 karetgjer pa den skenne sol skinsdag.
Industrimuseet er et utroligt interessant
sted, med teknik og mekanik fraindustri-
ens spagde start og fremtil nu. Der er bl.a.
mulighed for at se autentiske arbejder-
boliger fra forskellige tidsperioder, den
nyeste er fraca. 1965. Davi var inde at
se museet, havde vi forngjelsen af at de
startede nogle af de store maskiner. Som
et andet kuriosum kan man lgjetidstypisk
tgj i tgjbutikken, - hvis man skulle have
brug for det. Ca. kl. 13.00 startede vi ud
paden planlagte tur, som gar til Bollerup
dot, hvor vi spiste vores medbragte mad.
Derefter gik turen ad sma veje forbi
statsfeengslet Mggelkaar i Rarup. Og

levnedsmidler f.eks. iscreme, chokolade,
margarine, finkost, mejeriprodukter, brad
og kager.

NexusA/Ser Schou-Fondetsforsknings-
finkostvirksomhed. Nexus har udtaget en
lang reekke patenter og stetter gennem sit
arbejde, de mange jointventures, som
PALSGAARD A/S har verden over.
CREDIN stiftedes af sgnnen Herbert
Schou i 1930 som en speciafabrik for
bagetekniske hjadpemidler. Der er i dag
ca. 250 ansatte pA PALSGAARD A/S.
Derfra kerte vi videre til Snaptun, hvor
der var bestilt et neesten ,, sanderjysk”
kaffebord pa Snaptun faargegérd, efter
kaffen karte hver til sit, med mange gode
indtryk fra dagen der var gaet.

En meget stor tak til Brian Madsen og
Mogens Boisen

Palsgaard Gods

derefter videre til Palsgaard Gods, hvor
vi indlagde en lille pause, hvor vi gik en
tur i parken. Godset Palsgaard danner i
dag rammen om industri, handel,
landbrug og skovbrug. Den industrielle
udvikling kan farestilbagetil 1908, hvor
Ejnar Viggo Schou ved hjadp af licens-
indtaegterne fra sin opfindelse af en
kaletromle til nedkaling af margarine-
emulsioner blev i stand til at erhverve
Palsgaard Gods. Einar Viggo Schou var
nyskabende i levnedsmiddelindustrien.
Hans forskning resulterede i 1919 i
stiftelsen af selskabet Emulsion A/S.
Basis for dette selskab var hans
opfindelse af verdens farste syntetiske
levnedsmiddelemulgator, der blev
patenteret under navnet PEO1.
Palsgaards produkter indgar i mange

Frokost i det grenne
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WB/ Gg /G DEW I 102 modeller TE = DIE
VI =S 16.11.

Til samtlige AUTO UNION og DEW forhandlere

Ang.: Frileb pd DEW F 102

¥i har mu endret de anvisninger, der blev givet med DEW
Praxis TB - 012 fra 31.8.64, sdledes at man ny gerne md skil-
le frilabet ad;, og siledes at man i det omfang, det er ned-
vendigt, kan udskifte enkeltdele,

¥i beder Dem i forbindelse hermed Telge de anvisninger, der
er givel i gruppe gearkasse 1 DKW F 102 verkstedshéndbogen,
spacielt afsnit G 7 og felgende.

Det har viat sig, at det ved Tunktionsforstyrrelser i frilebet
for det meate kunm er frilebets indvendige ring (fig. lc) samt/
eller drivakslen {(fig. 1f), der er defekt og mi udskiftes.

Drivaksler (fig.
1-4) og frilebets
udvendige ring
[fig. ln} med riv-
ninger, Tesp. med
grovere buler skal
under alle omsten-
digheder udskiftes.

Fig, 1 Frilsbets enkelte dele del nr, 1

a = skiftemuffe 8207 5873 30 00 000
b = dekskive 89073 581 51 01 000
¢ = frilebets indvendige ring B907% 580 21 00 000
d = anlabsakive 82073 581 51 00 00O
e = frilpbets udvendige ring Bo073 581 D4 00 DOO.
f = drivaksal 89075 542 01 Q0 OGO



Véd Ffonktionsforstyrrelser 4 frilebet
ekal man derfor undersege drivakslen
gamt frilebets indvendige op udvendige
ring meget grundigt.

Frilebsdele, der er undskiftede over en
garantimelding; her iser drivakslen,
gkal emballerés omhyggeligt og Indsen-
des til serviceafdelingen 1 Hillered.

Udover anvisningerme i verkstedshind-
bogen skal man ved afskruning af dzks-
let €11 frilebsenheden iagttagefelgends:

Gevindstiften d (se tillige fig. 2 A),
der liser hovedakslens ndleleje, skal f !
ved afskruning af metrikkem ¢ holdes Fig. 2 Dekslet over frilebsen-

& - -

fast med en skrustrzkker. heden tages af /1130
- L ; 4,113

Frilebets indvendige ring monteres kor- a i Eﬂi: : E A gf

rekt og uden at blive beskadiget | den I nt ik N E -

pdvendiges ring ved hjmlp af verktejet, Rk

der er viat p& fig. 3. A=d= gevindstift med tap

Dette hijelpeverktaj leveres omghende.
(er leveret til alle forhandlere)

| Arbejdsgang for frilebets montering

1. Ferst anbringes anlabsskiven 1 den
afmonterede yderring (fig. 4).

2. Monteringeverktejet ssttes pd fri-
labets yderring som vist pa fig. 5.

1. Frilebets indvendige ring sattes i
varktajet med bunden opefter {ringen
skal vere absolut vandret og mi ikke
kantes i), og den indvendige ring
trykkes imd i den demdvendige ring.

AeOE

Anmierkning: = :
Varktejets indvendige boring er ko= Fig. 3 Montagevarktej til £§iﬁ£h
nisk. Herved trykkes klemstvkkerne Del nr. B903 580 25 00 DOS

gd langt ind, at det er muligt at
presse inderringen Iind 1 yderringen.

En deformering af fjederbdndet i im-
derringen vil derved lkke Torekombe.

Fig., ! Anlabsskiven settesigdlon




et
4, Slutskiven settes i den indvendi-
ge ring som vist pd fig., 6 - alt-
54 med den affreseds side mod den
indvendige ring - og presses si
langt ind, at den hviler mod den
ndvendige rings bund.

Anm,

Den side al montageverktejet, som
settes mod frilebet, er meget

tynd i godset og tdler derfor ikke
sted eller slag. Verktejet skal
derfor behandles varsomt og opbe-
vares omhyggeligt,

3. lovrigt ber De folge de anviznin-
ger for montering af frilebet og
gearkassen og udover afsnit G 7 1
verkstedshdndbogen er givet i ar-
snit G &, side 22,

Fig. 5 Frilebets indvendige ring
smetltes 1. 641098

Med wvenlig hilsen
AUTO UNION G.m.b.H.

1.V. 0

Marx Fischer

Fig. 6 Slutskiven smttes 1  64/109

AUTO UNION DKW



Kgb - Salg - Bytte

Nye Continental dak sedges 155/80-13T pris 500Kr Pr. stk.
ny pris 654 + mons Per Hegaard - 86 47 48 31

Delvisrestaureret DKW F8 1938 sadges. Undervogn, motor,
gearkasse, styretgj, indventig treerenoveret/udskiftet. Karos-
seri og interigr mangler. priskr. 29.000 Flere billeder p&

http://picasaweb.google.com/rapshil/DKW1938

Knud Hyldahl-Thyregodvej 11-7323 Give TIf. 75 73 48 30

Nye medlemmer:

Nr.84 Bent Nielsen Harlekinvej 2

9000 Aalborg TIf 98182420 AU 1000 S de Luxe-63

Nr. 90. Jens Munkedal, Hgjbjergvel 17, 5620 Glamsbjerg.
TIf 38792531.

Nr. 98. Rasmus Nielsen, Ejbygade 4 B 1. Sal, 5220 Odense
S@. TIf. 26702853 |auwfus@hotmail.com. DKW RT 175VS
-59

Nr. 101. Ebbe Jargensen, dstervang 11, Svallerup, 4400
Kalundborg. e-mail gretebbe@elrotel.dk tlf. 60330121
DKW Junior -62, flere MZ motorcykler fra-69 til -89.

Nr. 115. Jan Mohn Andresen, Brugata 57, N- 2200
Kongsvinger. Norge. TIf 0047 97974630

Nr,125. Kristian Kristensen, Longvej 6 C, 5852 @rbak. TIf.
65332376. DKW NZ 500 -41.

Nr. 127. Erik Nissen, Vej Majen 10, 6510 Gram.
TIf 78783832. E-mail nissenerik@hotmail.com RT125-56.

Nr. 131. Rune Guldbak Jensen. Ligustervej 1, 4340 Tallgse.
tlf 31379421 E-mail regj@mail.dk DKW RT 200 H -56

Nr. 205. Bo Vinding, Skolegade 2, 5935 Bagenkop. tIf
62651222 E-mail inger-vinding@city.dk DKW RT 250/2 -55

Nr. 217. Thorkild &. Nielsen, Skeaing Parkvej 3F. st, 8250
Ega TIf 86225012.

Nr. 223. Erril Pedersen, Havvejen 3, 9690 Fjerritslev.
DKW F 8 - RT 125

&

-

Jhre
Witarbeiter

Har igen vaaet paudkik efter nye hjemmesider

Sager du reservedele m.m.

Her er et lille udvalg med adresser
http://www.horex.de/tachos.htm speedometer reparation
og reservedele

http://www.veteranposten.dk/
http://www.chemnitzer-oldtimerdienst.de/
http://www.dkw-autounion.de/
http://auto-union-veteranen-club.de/
http://www.dkw-motorrad-club.de/start/home.html
http://www.dkw-club.com/
http://www.auc-zwickau.city-map.de
http://www.dkwclub.nl/

http://www.bel gi sche-dkw-autouni on-club.be/index.php
http://www.ndu.no/

http://www.autosite.se/ DKW/

http://www.dkwclub.org/

http://www.autoteppi ch-autopol ster.de/
http://www.wk-verlag.de/

http://www.dkw-geyer.com/
http://www.mobilitaeten.de/

http://www.dkwhesse.de/

http://www.dkwklose.de/

http://www.classi c-garage-radebeul .de/
http://www.kexel .de/

http://www.staufenbiel-berlin.de/
https://museumsshop.audi.de
http://www.cl assi cdepartment.com/company.htm
http://www.classic-motorrad.de/
http://www.franken-klassik.de/ersatzteile/dkw/dkw.htm
http://www.motorrad-stemler.de/lists/bu07_e.htm
http://www.matz-autoteil e.de/test/instal | ation/
index.php?option=com_content& task=view& id=13& Itemid=34
mzlink.html

http://www.dk.glasurit.com/

http://av-federkerne.de

http://www.seidel-profile.de

http://www.knei sner-technik.de/gs/gsmain.htm
(udstedning i rustfrit stal til bl.a.de gamle Audi modeller)
http://www.youtube.com/

www.dkw-angebote.de

Mobititaten A.Guldenstein, Vogtkamp 24

D-22391 Hamburg , 0405361810.

guel denstein@mobilitaeten.de

Gummiprofiler og beslag.

Fa. Top'n TrimShop Gerd Nilson

Rundgangen 10 S-25452 Helsingborg.

www. Kemper-parts.de ( Mungareservedele)

6Volt batterier til biler ogMC. i sort gummikasse
(som dengang)

Kaj Andersen 86957340 - 40197340.




Lasning til Kryds og Tvaers nr. 79 OBS OBS

- Vigtig meddelelsetil allemedlemmer med e-mail.
DIRIEIJ EIVIEINITII |L Har du e-mail adresse, er det vigtigt, at du serger for,

at vi har d i edlemskartotek.
!\’Al {E): E 2 L 1\11 T A "‘E‘ L g Har vi d\é;izlr(e,e\r/]irl]?jhvnzir;nlzontgﬂqt ogrir?formation
fraklubben.
PILANEIPILEIJ EIN Som nyservicgudsen(;:r_v?tilzr:agf vores medlemmer,
F R S| E RIEIN der har emall,lzbendemform_anoner om mgder og
KN I|V LIEO IS Sarg derfo?rf]gft éf ?rhr;rars:nk:jltj?giséﬁgi adresse til
R[E[N| [R| |S| |E|G|E | . Kubben. |
A[G|GRIE[S[S[O[R] [N| | "™ s Scien fudon
F E ADKOMS|T Derfor: husk hvis | har f&t ny e-mail adresse at sende
T RIYINIER AlT S dennetil klubben
enrum@worldonline.dk

W M R|AE|S A|L|U N&r | sender mail, sd husk at opgive navn og adresse
AME RIITIKIA TIO P 0g meget gerne ogsa medlemsnummer.
GO RIE KV|II ITTE
E|D SINIE L E R
N|EMIT| INGDR|AB Dansk DKW Club

[PIA|S[K|E|&E|G| | DI - DK -HORCH- WANDERER - FA- WARTERUS

Lasning sendes inden neeste deadine til Peter Olsen Ventedgardsea) 18 4440 Markey

Patrods af sadternissens forarshumer har vi alligevel en
vinder af Kryd og Tvaasi Nr. 79 er:  Henry Svensson

OBS.OBS.......... Gar noget for din klub...

Skaf et nyt medlem
Vor klubbrochure er palager. Ring 86 47 48 31 eller
E-mail p.hegaard@tdcadsl.dk , S& sender vi et par stykker
til dig, som du kan brugei din hvervekampagne.
Skaffer du et medlem, sender klubben som tak et
klubstofmagke til dig. Skaffer du to eller flere,
belgnner vi med et flot emaljeklubemblem til din bil
eller MC.

Etiy peailem al Dansk DFW Ol

L R e Rl LR T S ]

Husk at klubben ogsa har et fint jubilaaums emaljeskilt til

dit keretgj, samt et flot stof magke il pasyning.

Stofmagke (til venstre) kr. 30 + porto
Emaljeskilt (til hgjre) kr. 130 + porto

Disse bestilles hos vor klubkasserer

Hans-Willy Rasmussen

patelefon 54 43 46 45 - E -mail: hwbr @nanet.dk

Klubben har stadig en del gamle numre af Skylleporten palager. Vi vil gerne have ryddet op i disse,
Derfor sedger vi nu ud til saarpris.10 kr. stykket.

Ring til vor kasserer Hans-Willy Rasmussen og bestil: 54 43 46 45
eller e. mail : hwbr @nanet.dk

Fglgende numre er palager:

Nr..-6-23-24-25-27-31-33-52-53-55-56-57-58-64-65-66-67-71-72-73-74-75-76-77-78-79




Afsender:
Dansk DKW Club
Tjegrnegardsvej 20

Stouby

DK-8983 Gjerlev
Eftersendes ikke, retur med
oplysning om ny adresse
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Veteranforsikring i RUNA FORSIKRING
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Veteranbiler drgang 1900 - 1950

Handelsvaed indul Ansvar o Kaiko
wsken vinterkomel
SO ker. 647 k.
10 RN e 913 ke
1 50,000 fer. 1.08% kr
i, D80 e, 1.202 k.
2500000 kr. 14446 k.
m a3 !
00000 1o 1404 e Veteranmotorcykler irgang 1900 - 1973
Vintage biler drgang 1951 - 1973 Handelsvcrdi indsil Ansvar og Kasko
uden vinterkorsel®
Handelsvarrdi imdril Ansvar og Kako S0, (e er. ‘5‘3:" ker
wileny vivoarka roel® 1 0, (el0elh . BET kr
50,000 kr. TiE ke 150, 0eb Kcr. 1.267 kr
10, M e 1014 kr
e St Klassiske motorcykler drgang 1974 - 1983
2500000 kr. 15065 k. — .
A0 O er. 1.79% ke Handelsvaerdi imdril ..‘i.nwul' og Kasko
uden vinterhorsel®
. . 25, [ k. 1.467 ke
Klassiske biler irgang 1974 - 1983 50,000 kr. 1.848 ke
75, 066 kr, 2600 ke
Handelsvuendi indul Ansvar o Kauko
S e vinpethord Vinterkorsel
x5, K. . 3
Igtﬁ :r. '.::-L_:’ :r. * 1 perinden 15 mares il 15. november er der normal dekning for
i W-l.w :‘r. Iilbi.‘I hr' ansvars- of kaskoskader.
"W.I:l:'l} k: 1'...,.“ k:. | perioden 16, november al 14, marts er dekningen begrenser ul
:ﬁ-ﬂ.l'ﬁfﬂ k ' 4'1__. k:. dkador som felge af brand, gven, haenvedk og nedstyreendse genstande
?I-'lﬂ NN 1::' 4 'l-hh i-:: Hvis du onsker at kare om vingeren, Bliver dict lids diyrore. Sc meore pi

Veteran

Forsikringsklubben

Runas hiemmeside - weve runadk - eller relovirer en brochure.

Kontake:

Dansk DKW Club

Ved Per H:g_anrd Larsen
Tiemegirdsve) 20

8983 Gijerlev |

TIF. 8647 4831

E-mail: p.hegaard@tdcadsl.dk

Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske campingvogne sanme Falck-abonnement. Foruden veteranforsikringer kan der ogsi
tegnes privatforsikringer | RUNA ol fordelagtige priser
Ring til Dansk DKW Club og hor nermere om betingelserne For veteranforsikringer.

Dienne annonce crstarrer ikke forsikringsvilkirene.
Dier tages forbehald for erylfeil op premicepuleninges. Alle premier er baserer pd helfrlig indbetaling,




