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0031 71-5417222
secretaris@dkwclub.nl
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DKW Club Belgie
Olyslager Jacques
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Belgien

DKW Oweners Club CH
Walter Steffen
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Schweiz

AmicaleAuto-Union France
Michel Pesquet

2,Samadet

F-33730 Noaillan

Frankrig

DKW Club Prag

Mirko Jedlicka

Pod Terebkou Nr.3
CS-14000 Praha4-Nusle
Tjekkiet

DKW Club Ostereich
Itzlinger Hauptstrasse 48
A-5020 Saltzburg

Dstrig

DKW Owners Club of GB
Tony Bailey

| 6 Swinbrook Road

Carterton Oxon
0X181DS UK
England
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Tamk nu er &ret nasste gaet og klubbens kere-aktiviteter en nassten overstaet
,g(“an d@ fori ar. Lidt uhyggeligtoat teanke pé’lat aret er gaet sa hurtigt at der s%j\dan set
QQ 0 kun er to trad tilbage i ar at keretil. Nrl vores bustur / ker selv tur til
<P @stjylland Veteranbilsamling i Lasning som Johan S Nielsen har arrangeret.
jeg haber at i der har tid i den weekend, allerede har tilmeldt jer til den tur for

ellerskommer i til gaglip af en stor oplevelse. Nr. 2 pa den kommende
lgvfaldstur d.9 oktober, vil det ogsa bliver et ordentligt input p& opleveren, for
turen gar til den for laange siden nederlagte Roskilde ring. Der vil Finn

b' Wagner, der var speaker pa Ringen, fortadle historier fra dengang. Selvom der
ke S?@Q' nu er park der hvor ringen 13, kan man stadig Falge det meste af banen.

3
e

Jeg faler at jeg stadig skylder Ervin Jacobsen en stor tak, for at han i sidste gjeblik havde mod til at
overtage sommertragfet, pa et fremskredent tidspunkt. Flemming Sge-Pedersen mattet kaste handklsedet i
ringen og sige ,, det her kan jeg ikke magte pa nuvaaende tidspunkt”. Trods alle odds

salykkedes alligevel for ham parekordtid f& stabelet et godt tradf pa benene. Endnu en gang tusinde tak til
Ervin Jacobsen og familie for det. - ha en forsat god sommer til vi ses et eller andet sted, pa et eller
andet tidspunkt.

Per Hegaard

A 32 SAEACY o2 o B e R S .;.-;.-?‘\3" o .._..':-.'é'k:":a.; A D SRR . \

Foréarsturen i Jylland var arrangeret af Brian Schou Madsen, turen gik til Spinderihallernei Vejle hvor vi sa
en flot udstilling af gamle motorcykler, derefter karte vi til Skyttehuset i Vejle hvor vi indtog vores med-
bragte klemmer og n@ad den smukke natur ud over Vejle Fjord, efter enlillelur til bilerne videretil Chr.smor
som serveredeforfriskninger til chaufgrerne og co-driverne. Videregik turentil Ibask Strandvej (dog var der
nogle enkelte der var dregjet th. - og ikketv.) Dette betad dog intet, for dem der var kommet til 1bak Strandve
fandt et ishus og en fik motorstop. Vi blev samlet igen og nu gik turen op ad Munkebjerg bakker 8% stigning
ale klarede det i fin DKW stil. Dagen sluttede med en flot tur til Brejning hvor eftermiddags kaffen blev
indtaget. Der skal lyde en stor cadou til Brian & Chr. for en veltilrettelagt DKW tur

Karen & Mogens medl. nr. 172.F 102
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Oprindelig tekst af:
Jarl Persson

Lt Forrottnstils

Tilfgjelser og oversadtel se:
Lars Chr. Larsen

FraNorsk DKW Unions klubblad DKW-Nytt nummer 101 juni 2011

DKW gjorde mange forsaeg med
karosserier i plast, bade fer og efter
2. verdenskrig. Men der blev aldrig
serie produceret nogen DKW med
plastkarosseri. Men det var mange
andre som valgte og lave biler med
DKW mekanik og plastkarosserier.
Vi skal i denne artikel kikke lidt pa
deforskelligekarosserifirmaer rundt
omkring i verden som lavede
sportsvogne baseret pa DKW.
Nogen af dem blev serieproduceret,
andreforblev bare prototyper.

DKW Monza - Tyskland

Vi starter i Tyskland, og den bil vi
begynder med er da ogsa den mest
kendte bil, nemlig DKW Monza
Mange tror a¢ DKW Monzaer en
»agte® DKW, men det stemmer
ikke. Historien om DKW Monza
starter med DKW’ ssucces pabane
og i raly i 1954-55. To kerere
bestemmer sig for at bygge et let
karosseri til et DKW chassis. Deto
karer er Giinther Ahrens og
Albrecht W. Mantzel. Det farste
karosseri blev bygget hos Dannen-
hauer & Staussi Stuttgart. Karos-
seriet blev bygget i glassfiber, som
gjordeat denveede 115 kg mindre
end en standard DKW. Samtidig
var karosseriet afrundet for og bag,
og med enlavereprofil, somgjorde
at den havde mindre aerodynamisk
modstand end standard DKW’ en.

Ty

Prototypen til DKW Monza, lavet
af Dannenhauer & Sauss.

Bilen blev vist for verden for farste
gang pa biluddtillingen i Geneve i
1955. Bilen hed da DKW 3=6
Solitude.

| december 1956 rejste et team
med chauff@rer og mekanikere til
Monza-banen i Italien. Det var to
tyske (GlUnther Ahrens og Heinz
Meier) og to svetsske chauffarer
(Roberto Barbay og Georg
Theiler). De kerte runde pa runde
pa banen, og med en gennem-
snitsfart pa 140 km/t satte deikke
mindre end 5 international e rekor-
der. Rekordernei klasse G (op til
. 100 ccm) var:

4000 miles med gennemsnitsfart
pa 140,839 km/t

48 timer med gennemsnitsfart pa
140,961 km/t

5000 miles med gennemsnitsfart
pa 138,656 km/t

10.000 km med gennmsnitsfart
pa 139,453 km/t

72 timer med gennemsnitsfart pa
139,459 km/t

DKW Monza fra Dannenhauer &
Sauss.

Firmaet Dannenhauer & Stauss i
Stuttgart lavdei fadge Auto Unions
papirer 23 stk. Monza er frem til
1957.

DKW Monza fra Dannenhauer &
Srauss

DKW- forhandleren i Heidelberg,
Fritz Wenk, som far krigen havde
haft den starsteforhandling af dle
fire Auto Union meaker i Berlin,
han overtog i 1957 rettighederne
til produktion af DKW Monza.
Wenk fik farst lavet Monza hos
karosserifirmaet Massholder i
Heidelberg. Fra 1958 blev Monza
karosserierne lavet hos Robert
Schenk | Stuttgart.

Monza lavet af Schenk

Bilen blev nu solgt gennem
DKW'’s forhandlernetvaerk. |
Tyskland kostede en Monza
10.390,- DM. Til sammenligning
kostede en Porsche 356 1100 -
11.400,-DM. Fritz Wenk var i
forhandlinger med William Werner
hos Auto-Union om at fa leveret
DKW- chassiser til Monza. Sa
laangeAuto Unionikkeselv havde
enkonkurrerendehil, sAsAWerner
ikke noget problemer med dette.
Men i 1959 var Auto Union 1000
Sp kommet, og ledelsen i Auto
Union sapaden som enkonkurrent
til Monza. S& i 1959 blev
leverancerne af DKW- chassis il
Fritz Wenk stoppet. Og det var
enden for DKW Monza.

| hvert fald for en god dd ti.... |
1990 startede Ernst Luscher fra
Gontenschwil i Svejts med
produktion af DKW Monza
karosserier. | perioden 1990 - 2000
lavede han 7 karosserier. SAdet er
det forelgbige slut for DKW

5



Monza, men hvem ved....
Produktionstallene pd Monza
varierer noget. Det Sigesat der kan
vage blevet lavet s3 mange som
230 - 240 biler. Det er vanskdigt
at Sgehdt eksakt, ndr bilerneblev
lavet af forskellige karosseri-

firmaer. Monza reklame

€S2,

e Moo=

Nu fandtes det ogsa diverse andre
aktarer i Tyskland somlavedesine
egne karosserier til DKW

Wendler DKW - Tyskland

Erhard Wendler startede en
karosserifabrik i Reutlingen,
Tysklandi 1919. Wendler er kendt
for sine stremlinjekarosserier til
BMW 328 fra far krigen. Efter
krigen er han kendt for at bygge
Porsche Spyder. Men han bygede
0gsa en pyder baseret pa DKW,
kendt som Wendler DKW Spyder.
Karosseriet pA DKW- bilen blev
bygget i duminium. Det er mig
ikke bekendt hvor mangebiler der
blev bygget, men det kanikkehave
vaget mange da prisen var mildt
sagt styg. DKW- importgren pa
vestkysten af USA, Peter Satori,
tog en bil til USA i 1955. En
amindelig DKW 3=6 havde en
prispa 2.175 USD i 1955. Prisen
pa Wendler DKW Spyder faardig

Interigr i Wendlers bil
6

Fine linier i Wendlers bil

Hartmann DKW Spyder -
Tyskland

Alfred Hartmann karte DKW
motorcykellgb far krigen, i 1937
tog han enfjerdeplads sammenlagt
i europamesterskabet. Aret efter
begyndte han og konkurrere med

25

Hartmann DKW Spyder

S i

Hartmann DKW Spyder bagfra

biler, ogsadet i DKW.

Under anden verdenskrig blev han
sret og mistede sin venstre arm,
men hanlod sgikke stoppeaf den
grund. Efter anden verdenskrig
returnerede han til racing, og lod
g9 ikke stoppe af st handikap. |
1955 karte han, og sejredei Mille
Migliai en DKW 3-6 900 ccm i
klassen op til 1.100 ccm. Op igen-
nem 50 ernekomideenomat lave
en egen DKW sportsvogn. Ved
hjadp af karosserifirmaet Reutter |
Stuttgart fik han bygget sin
Hartmann DKW Spyder. Med
dennebil kartehan mangelgb med
succes.



Drews DKW Spyder -

Tyskland

Karosserifirmaet Drews i
Wuppertal lavede ogsa et
karosseri med DKW chassis og
motor. Dette sketei 1956, og bilen
skd angiveig vare bedtilt af en
tidligere ansat hos DKW i
Dusseldorf Hartmanns spyder er
vaddiglig Drews- bilen, s det er
muligt at Hartmann - bilen er en
replikaaf Drews.

Drews DKW Spyder -

Welsch - Tyskland

Dennebil skal veare bygget af Kurt
Welsch Karosseriebau i 1961.
Y derlige data kendes ikke pa nu-
vagende tidspunkt.

Welsch
Enzmann 500 Spider -

Schweiz
Dr. Emil Enzmann er en sch-
weizisk bil konstrukter, som i
1956 lancerede Enzmann 506,
bygget paVW. | begyndelsen af
60-erne blev det vanskeligt for
Enzmann at fafati VW-chassser,
daVolkswagen sipaham som en
konkurrent til deres egen Kar-
mann Ghia. Enzmann begyndte
derfor at se sig om efter andre
mulige chassiser til at bygge et
nyt karosseri pa Valget faldt pa
DKW, og bilen blev Enz-mann
500 Spider.

Je J

Enzmann 500 Spider

DKW Sauter - Schweiz

Kurt Sauter begyndte at lave egne
biler i 1948. Til og begyndemedvar
det FIAT er som blev bygget om,
men op igennem 50-erne ogsa
Porsche. | 1957 byggede Sauter et
karosseri til et DKW chassis.
Denne bil kaldtes ogsafor Brugger
DKW, da det var Stefan Brugger
som stod for chassis og tuning af
motoren. Bilen havde en motor
p& 1100 ccm.? Der blev lavet to
eksemplarer af denne bil. Den
farste var involveret i en dads-
ulykke paNurburgring. Bilen blev
repareret og solgt til Hong Kong,
hvor den tog en opsigtsvakkende
2. pladsi Macau grand prix i 1959.
Den anden bil blev ikke brugt til
racing. | 1960 lavede han en hil
med et andet design, denne havde
en centermonteret DK W-motor pa
850 ccm.

AFN limited - England

AFN Limited var importer af
DKW til England, og de byggede
selv Frazer-Nash biler. | 1955
lavede de en 2-personers roadster -
karosseri pa et hgjrestyret chassis
til en 1954 DKW Sonderklasse.
Bilen havde en 900 ccm motor fra
DKW. Karosseriet lignede Frazer-
Nashs Mille Miglia modél.

Der blev bare lavet én bil, men vi
tager den med her, fordi den blev
byggeti hdb omat faAuto Unioni
Tyskland til at begynde at bygge
denne bil. Auto Union afslog
fremstedet, sa det blev ved denne
ene prototype. Bilen blev kert i et
l@b, og gjorde det ganskefint, lige
til at mekanikerne glemte at fylde
benzin pa uden olie!!! Derefter
forsvandt bilen, den dukkede op
igen engang 70-erne. | 1980 blev
bilen restaureret, og den findes i
bedste velgéendei dag.

AFN limitedshil som gernekaldes
Frazer-Nash DKW
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Flintridge Darrin DKW -
USA

Foraret 1956 fandt to amerikanere
ud af at de ville lave en sportvogn
paet DKW chassis. Deto personer
var Robert Heidrech og Milo
Reckow. De henvendte sig til
Howard Dutch Darrin, og spurgte
om han kunne tegne et karosseri.
Howard A. ,, Dutch* Darrin (1897
- 1982), somtidligere havdetegnet
en rakke biler for mange
forskellige magker sden 20-erne.
Af biler somer bygget efter krigen,
er han nok mest kendt for bilerne
hantegnet for Kaiser, somHenry J
0g den mere spektakulage Kaiser-
Darrinsportshilensomer laveti ca
300 eksemplarer. Darrin var vel
ikke s& vaddig imponeret over
planene, og prevede at forklare
problemerne han havde haft med
Kaiser-Darrin. Dessuden ville
dennebil jo blivemeget dyrereend
enstandard DKW! MenHeidreich
og Reckow gav dg ikke, og gav
Darin$l .500,- sahankunnetegne

Dutch Darrinsdesign

Sammen med sin san Bob, lavede
Darrinen modd i ler i skaal :4.
Modellen faldt i

smag, og de gav Darrin yderligere
$ 10.000 for at lave en prototype.
Peter Satori var DKW importer for
vestkysten af USA. Han blev
kontaktet for at fafat i en ramme
til prototypen. Satori mente at
Darrin burde kontakte Flintridge
Motors. Darrin gjorde dette, og de
fattede interesse for projektet.
Flintridge Motor Manufacturing
Company holdt til i La Canada.

8

Flintridge i Cdifornieni USA, og
solgte importerede europadske
biler, eler ,exotic cars'. Desolgte
DKW, men ogsa Alfa Romeo,
Triumph, Berkeley og BMW
|setta Det er lidt vanskelig at sefor
sig i dag, men i 50-erne var det
populaat med europadske biler i
USA, som da blev kaldt ,exatic
cars'.

Flintridge Darrin DKW

Den farste prototype blev vist pa
Auto Show i LosAngedesi
december 1956. Bilen fik det
klingende navnet Flintridge
DKW Darrin Mark 11.
Karosserierne blev bygget hos
Woodill Fiberglass Body
Corporation i SantaAnai
California. Woodill var producent
af den ekstreme sportsvogn
Wodill Wildfire.

[N R T

DKW 3=-6 og Flintridge -

Hintridge DKW Darrin Mark 11
var bygget pa chassiet til DKW
F93. Torpedovasgen og rammen
rundt om frontruden var originalt
DKW. | gvrigt brugte man ogsa
grillen til DKW, men den var
vendt pa hovedet. Felge og
hjulkapder var ogsa som pa DKW.
Hintridge-bilen var 5" laangere end
F93. Den havde et hardtop tag som
kunnetages af, og i falge West
Coast Sports Car Journal i 1957

skulle den have en topfart paover
100 mph.

Her ser vi hvad der er tilbage af DKWen
og hvor mange dele Flintridge-bilen
bestod &f

Denne bil blev fundet hos en op-
hugger i USA for et par & siden. Det
er ikke sAmeget tilbage af bilen, men
den er nu under restaurering i USA.




Bilen skabte en vis opstandelse pa
Auto Show i 1957, daden var bygget
for 5-6 (1) personer, noget som var
uvanlig pa50-tadlet. Denkunneatsa
bruges som familiebil! Bilen havde
karosseri i glasfiber, og var

ca. 350 pund lettere end DKW-en

FLINTHIDGE Westwosal FLINTRIDGE 1a Calads

Annoncetor Hintridge Motors

| ennotitsom bilenfraMotor Trend
fra april 1957, star det at de regner
med at lave 10 biler om maneden.
Menting gik ikke helt efter planen,
og der blev bare bygget ca. 25
eksemplarer. Bilen kostet 3.195
USD, og det var ca.1.000 USD mere
end en dmindelig DKW.

| decemberudgavenaf Motor Lifefra
1957 har de testkart bilen. Den far
engod bedammelsefor design, men
demener at bilens chassisbliver for
hgjt, og bilen ser jo naesten ud som
om den gar pa stylter. Kgre-
egenskaberne er der ikke noget at
sgetil, det er jo som DKW, med et
|etterekarosseri. Motor Lifeafd utter
sin artikel med at denne bil vil nok
finnemange kgbere. Ve, helt sidan
gik det vel ikke....

Som et sidste desperate forsgg pa
holdeliv i projektet, fored og Wodill
a flytte produktionen af karosse-
rierne til Puerto Rico. Dette ville
have reduceret omkostningerne,
men sadan blev det ikke.

Malzoni - Braglien

Denne bil blev tegnet af brasi-
lianeren Genaro ,,Rino* Malzoni i
1962. Mazoni kom fra en familie
med italienske aner som havdetjent
sig rige pa sukkerroer, kaffe og
banktjenester i Brasilien. Han ville
laveenlille, psan coupei GT-klassen
baseret pa DKW-Vemag. Vemag
bilerne gjorde det fint pa
motorbanerne i Brasilien takket
vage Jorge Lettry, som var chef for
racing afdelingen hos Vemag. Men
I begyndel sen af 60-ernekomWillys
Interlagos, som var en brasiliansk
bygget Renault Alpine 108, og
denne bilen havde Vemag store
problemer med at da.

Malzoni tegnede sin bil med
inspiration fra Italien. Det er ikke
vanskelig at se at han har lant fra
bade Pininfaring, Bizzarrini og Frua.
Selv om han ikke havde nogen
uddannelseindenfor design, lykkes
det han at lave et meget smukt
karosseri med alle de rigtige
proportionerne.

Malzoni GT

En historie fortedler at Malzoni
inviterede cheferne i Vemag pa
grillfest med efterfaggende prove-
kering. Vemag-cheferneblevimpo-
neret, dabilen blev sat i produktion
i 1964, hjdp Vemag Mazoni med
produktion af bilerne. Karosseriet
blev handlavet i glasfiber hos
Malzonis eget firma, Luminari.
Efter hver produktion af et karros-
seri, tog Vemag over og monterede
bilen, og bilen blev ogsa solgt
gennem Vemagsforhandlernetvaark
i Brasilien.

Malzoni produceredeca. 35 biler pa
to a. Bilen har helt klart en pladsi
DKWshistorie, ogi denverdensdel
er denenlegende. | 2009 kabteAudi
en Malzoni, som ska udstilles pa
Museum Mobile, men ogsa bruges
i lgbi Europa. Seogsa Skylleporten
nr. 90

< -
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Malzoni set bagfa
Puma - Bradlien

N&r Malzoni skullekommemed en
opfelger i 1967, foreslog Jorge
Lettry at han skulle bruke navnet
Puma pa bilen, og derfor blev det
Puma GT. | 1967 blev Vemag kabt
op af VW, og produktionen af DKW
opharte i Brasl. Da der pludsdig
ikke var tilgang til motorer laanger,
blev Pumaen bygget omttil at bruge
VW- motor




Moldex MB - Bradlien
Moldex MB blev vist farste gang
pa biludstillingen i Sao Paulo,
Brasil, i 1962. Bilen var bygget pa
en helt normalt DKW Vemag
(AU1000). Bilen havde et paant og
sportdig karosseri i glassfiber, og
kunneleveresmed enten hard- el ler
softtop. Det skal vaaeblevet bygget
3 prototyper af denne bilen. Den
blev aldrig sat i serieproduktion.

Piquet GT —Bradlien

| midten af 60-erne var der en ung
arkitektstudent i Brasil som havde
en drem om at bygge sin egen hil.
Han hed Cristiano Piquet Carneiro,
0gi 1966 bygget han en sportscoupe
pa et forkortet DKW chassis!.
Karosseriet var i glasfiber.

Ukendt maerke—Bradglien

Dennebil blev vist pabiludstillingen
I Sao Paulo, Brasilien, i 1960. Den
var bygget pa et DKW chassis og
havdemotor og gear fraDKW. Bilen
havde karosseri i glasfiber

Hvem der har lavet denne fine
coupe er ikke kendt, den blev i
hvert fald aldrig produceret

4 ud engang midt i 60erne

SVJ /1000 GT - Danmark

Den er bygget af Steen V Jensen
som designede ellerten. Den er
oprindelig bygget pa en IFA F9
ramme som |gbende blev modi-
ficeret.Oprindelig var den udsty-
ret med en tunet Wartburg motor,
dereftermed en AU 1000S motor,
0g senere igen med en F102 og
idag er den udrustet med en RO
80 motor.Ved ombygningen til
NSU motoren blev front og for-
hjulsophaeng aendret vaesentlig.
Den er sidst set pa Sommers mu-
seum i Naerum omkring 2005.
Steen V. Jensen dade desvaare i
vinteren 2010. i en alder af 68 ar.
Bilen er ogsa omtalt i Skandina-
visk Motor Journa i Nr. 7 1967




~LaSERA amonteur DKW en
construction & Paris en avril
1960“ star der under det lille
billede

Ser a - er der nogen der ved mere om dette fine keretgj

Billederne har Hans Willy Rasmussen sendt til redaktionen uden yderlig forklaring - men den kunne
vage spaandende at vide noget mere om.

| forbindelse med Copenhagen
Historic Grand Prix , som blev af-
holdt den farste Week-end i
August , er der ogsa et staevne for
veteranbiler, som kaldes Classic
Car Park , pa Staunings plame i
fadledparken .

Her mades et stort antal veteran-
biler frafer 1981, som byens bor-
gere kommer og kigger pai for-
bindelse med racet .

Om lgrdagen var der vaaret om-
kring 300 biler i alle af skygninger
og &rgange og om sandagen knap
sdmange pga. af at det regnedeom
formiddagen .

Her havde klubben ogsa en stand
, et omréde hvor der kunne ha’
holdt 20 — 25 DKW'r, MEN som
saglvanlig, blev dette ikke bakket
op af klubben's medlemmer, s
Vi var igen de eneste fra klubben,
der gad bruge et par dage paklub-
ben .

Her kom vi ogsai snak med rig-
tig mange mennesker, som ville
vide noget om vores karetg] med
de 4 ringe pa og fik uddelt en del
materiale om klubben til de som
var interesseret .

Copenhagen Hi

En del spurgte om klubbenikkeer
starrereend et karetgj , dertil métte
Vi jo svare at, joh vi er skam ca.
350 medlemmer fordelt over hele
landet, hvortil de sagde at, sa er
det jo godt er der noglesomjer der
gider mgde op og det er for darligt
at ikkeflereaf klubben'smedlem-
mer mader op med deres biler, og
det kunne vi jo kun gi'dem ret i,
davoresnabo var Jaguar klubben,

hvor der begge dage var 10 — 12

storic Grand Prix

biler hver dag .

Enlille side gevinst var der til os
og vores 1000 Sp. davi fik et
diplom og en pokal for at made
op med et gadlent karetg.

Hilsen Jannie og Jan Lemming

www.CHGP.dk
11



Sensommer traef pa Fur

Ved starten pa havnen

d. 27. — 28. august.

Vi ankom om fredagen til Fur. Vi
boede ikke pacampingpladsen, sa
vi tog direkte til vores Bed &
Breakfast, hvor vi installerede os.
Det var et rart sted, med en skan
udsigt fra altanen udover marker
med kger, Limfjorden og Salling-
sundbroen. Efter udpakningen
kerte vi til Rakilde camping, hvor
der allerede var kommet flere
andre fra DKW Clubben. Da vi
ikke havde aftensmad med, gik vi
ned til pladsens café og bestilte
bord til aftensmaden. Kl. 18.30

» Bispehuen®

spiste vi pa caféen, og hvilket
maltid. - De undte os det godt! De
retter, vi bestilte, var K/AM PE-
store. Det var naesten for meget,
men de gjorde det nok i en god
mening. Derefter gik vi op til den
pavillon som campingpladsen
havde stillet til radighed for
klubben. Der havde vi nogle
hyggelige timer med snak, vin og
hjemmelavede snapse. Vi havde
heldigvis faet at vide, at der ikke
findespoliti paFur! - Ngj, shslemt
var det heller ikke!

D. 27. begyndte det officielle
program, hvor vi skulle mgdes pa

Pause ved ,, Bispehuen*

havnen mellem kl.10 og kl. 11. Vi
blev ca. 20 hiler. Vi fik en posemed
forskellige brochurer om gen, og
en opgave hvor vi skullevisevores
viden om gen. Derefter karte vi til
én af gens hgjeste punkter. Der var
en skgn udsigt over hele gen,
fjorden, Mors og Thy. (Bette
Jenses Hyv) - jasadan hedder den.
Derfra kerte vi til en fantastisk
molersformation, , Bispehuen®.
Jeg tror, at den tog ,, pippet* frade
fleste. Videregik det til ,, Redsten”,
endnu en flot naturoplevelse, og



der spistevi voresmedbragte mad.
Det blaeste ,,en hel pelikan®, men
det regnedeikke. Turen gik videre
til Fur Bryghus, hvor vi kunne
kabe kaffe, the, kringle og —
selvfglgelig — @l. S blev vi dle
inviterede ind og se bryghusets
samling af gamle biler. De var
flotte. Der var 4 biler, men det tog
meget lang tid for herrerne at se
pa dem! Sa gik turen , hjemad"
gennem gens dejlige natur. K. 19
var der fadlesspisning i pavillonen,
0g igen var der mere end rigeligt
med mad, og det smagte dgligt.
Det gode ved en buffet er, at man
selv kan vadge sine portioners
starrelse. Derefter hyggeligt
samvaa med vin mm. Stadig intet
politi!

D. 28. var der fadles morgen-
madsbuffet med lakkert bred i
pavillonen. Men der var ingen
rullepglse, som Hans sagde. (Jeg
har lovet Jette ikke at naavne det,
men det kom jeg altsa til!) En
dejlig og madtende morgenmad.
Campingpladsen har en motor-
kyndig hund, en samojedespids.
Den ggede ad DKW’ erne men
ikke ad andre biler. Forklaringen
var, at den ikke kunne lide knal-
lerter, sa den kunne genkende
totaktslyden. Klog vovse. Jeg
haber ikke, at den ndede at blive
haes. Sa kerte vi til , Langsted-
huller*. Et fantastisk landskab, der
havde nogle fantastiske klgfter.
Det er nok ikke den rigtige
betegnelse, men jeg kender ikke
andet ord for at forklare det. Der
var ogsa et hgjdepunkt, hvor man
bl.a. havde udsigt til den
naatliggende @ Livea. Ud fraLive
gar en lang tange, som er fredet,
fordi der bor mange sader. Jeg ville
godt have set én, men jeg havde
ikke kikkert med. Min fejl. Folk
gik ned pa stranden og samlede
sten, men davi ogsa skulle besgge
vores sgn i Arhus, tog vi afsked
med klubben.

Det har vaget en stor oplevelse at
se Fur. Jette og Lars havde lavet
aletiderstur. Dekunne ogsasvare
pa de spargsmd, man som ikke-
kender af @en har. Tak for endegjlig
og veltilrettelagt tur. Fur er fin!

De bedste hilsener til alle delta-
gerneog ikkemindst arrangererne.

(156)Hans og Kirsten Lindegaard.

P.S. For os Sjadlaandere er det en
saligoplevelseat se, at der paFur,
og ned gennem Jylland, gar keer
pamarkerne. Dejligt!




Aret’s To-Totaks |gb blev afholdt
Sandag D.29. Mg , med start fra
Ringsted KL.10.

Efter en kort velkomst af Jeremy,
fik vi udlev. kerevejledning og et
opgave hadte, da der var nogle
opgaver og spargsmal vi skulle
|@se undervejs.

Turen gik fra Ringsted over
Skjoldenassholm, med frokost
pause ved Maglesg, til malet i
Slaglille, hvor vi sluttede med
kaffe og Dorte's hjemmebag .

En dejlig og veltilrettelagt tur pa
sma 80 km.

En stor tak til Dorte og Jeremy
for dette flotte arr.

To-taks lgbet 2011

e

g T "Lf

b

L R GRS S ARG B S L S S
engang var vi deeneste  Hilsen Tina, Jannie og Jan

PS. endnu

fraDansk DKW Club . Lemming

| pinsen D. 11-12-13 Juni, blev
det &rlige Grassted veteran trag
afholdt og der var klubben ogsa
representeret med stand og
karetgjer.

Torben Hansen fra Ganlgse del-
tog alle tre dage med sine kareta-
jer og vi deltog om mandagen med
vores 1000 sp.

pga. manglene deltagelse fra
klubben”s medlemmer var der kun
Torben der deltog alle tre dage
ogsaom mandagen, det er simpel-
hen for darligt venner, at der ikke
er mereopbakning til sidan et arr.,
det er netop sadan et sted vi skal
vise vores keretgjer og klubben,
gare opmagksom pa at vi eksiste-
rer,dadetjoeri alesogklubben's
intr. at vi far flere medlemmer.
| dette pragfuldever, komvi i snak
med rigtig mange mennesker, som
var meget int. i voreshbiler med de
fire ringe pa, for sadan en “ Audi”
har de aldrig set fer.

En stor tak til Torben Hansen for
deltagelsen alle tre dage, det er
dejligt at der er en der gider bruge
noget tid paklub arbejde.

mvh. Jannie og Jan Lemming
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DKW Sensommer traef pa gen Fur i Limfjorden.

Fra starten ved faagehavnen

Dette ars Sensommertragf blev
ikke afholdt pa Fyn hvor det plejer
at vaae, men derimod oppe ved
Limfjorden paFur Campingplads.
Her havde Jette & Larsarrangeret
dette ars Sensommertrad.

Det er en lang tur helt derop, iss
nar man kommer fra Sjadland, sa
vi var jo lidt spandte pa hvem der
var medi ar. Vi blev 32 personer i
at, hvoraf de 9 kom fra §adland.
Resten kom fra Jylland, Tyskland
& Laesg, sader var god opbakning
til Tredfet, og et imponerende syn
nar 16 keretgjer kom kerende i
samlet flok

Officielt startede Tradfet farst
lgrdag formiddag, men alligevel
var vi ca. 20 personer fredag aften,
og det fortadler jo lidt om, at det
er hygoeligt at kommetil Tradf, nér
man kommer en dag fer.

Jette & Lars havde aftalt med
Campingpladsens g ere at de satte
et fadlestelt op, som vi kunne
opholdeosi, nar vi skulle spise og
hygge os. Vi har jo ikke rigtigt
kunnet stole pa vejret i denne
sommer, og desuden var det jo
sidst pa saesonen, sa det var klogt
gjort.

Regn slap vi nemlig ikkefor, men
heldigvis var det da tervejr det
meste af lardagen, hvor vi var pa
tur i den skenne natur pa Fur.

Vi startede med at kare ud at til
det nassthgjeste sted pa Fur. Pa
toppen var der en storsl&et udsigt
over Jen & Limfjorden. Dernaest
kertevi et lille stykke og var sdpa
en lille spadseretur, hvor vi fik rig
mulighed for at se de bergmte
molerklinter med talrige forste-
ninger som blev skabt i istiden for
25.000 ér siden, og de stejle
skraanter som er lavet af moleret
med marke striber af vulkansk
aske.

Det var et imponerende syn og
man kan slet ikke forstd, at vi har
sadan en natur i Danmark.

Davi havde set os madte pa mo-
leret karte vi videretil det hgjeste
punkt pa Fur som hedder Stendal
Hgje. - Her holdt vi frokostpause
0g spiste vores medbragte mad-
pakke, mens vi ngd udsigten ud
over vandet.

Efter frokost gik turen til Fur
Bryghus hvor vi skulle udstille
voreshiler, og vi havderegnet med
at vi skulle have en rundvisning pa

Bryggeriet, med diverse smags-
prever, men om det var fordi det
var weekend eller at sommer-
saesonen var slut ved vi ikke, der
var i hvert fald ingen rundvisning,
men der var daekket op til kaffe &
kringle som vi kunne kabe, og
desuden kunne vi kgbe en af
Bryghusets @, s vi kunne smage
hvad det var som Bryggeriet
lavede.

Efter kaffen begyndte det at
smaregne og turen gik tilbage til
campingpladsen, hvor vi gik lidt
rundt og snakkede hist & pist i
hytter & diversefortelte. Desvaare
kunne vi ikke samles ude i solen,
den var blevet borte.

| fedlesteltet var der arrangeret
Buffet kl. 18,30. Det var noget som
Campingpladsen stod for. Det
eneste vi selv skulle sarge for, var
a grille kedet, og det var der et
par af deltagerne som sargedefor.(
Tak for det ) - Menuen stod pa 3
slagsked, en lakker kartoffel salat,
fladestuvede kartofler, 2 dagssalat
og flutes, og det smagte godt alt
sammen.

Efter maden var der nogle som
havde kaffe, kager og diverse
flasker med. Sa stemningen var
god, selvom det regnede udenfor.
Dagen efter var der fadlesmorgen-
mad i teltet, og det var ogsa noget
som Campingpladsen sargedefor.
De leverede ogsa porcelaan og
bestik, og ja, selv opvasken klare-
de de for os, sA vi er blevet lidt
forkadet.

Campingpladsen er ikke sa stor,
men hyggelig og det er nogleflinke
folk som arbejder der, og Bistroen
laver god mad & der er rigeligt af
det men det er forste
gang at vi har skullet dele baderum
med 1000vis af myg og med
skrubtudser hoppende rundt
omkring os.
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Og der var meget meget merkt, nar Deltagerne nyder udsigten fra,, bette Jenses hyw*
man skulle patoilettet om aftenen
/ natten. Man kunneintet se, sddet
villehave vaaet dgjligt med nogle
lamper fra hytterne til toilet-
bygningen, selv Richard havde
svaat ved at finde tilbage den ene
aften, men om det var fordi han
maske havde faet for mange gl og
for meget ,, pulimutvand” ved jeg
ikke.

Der var aftat en keretur sendag
efter morgenmaden for dem som

sommerhuse, hvorefter vi karte
ned til faagelget hvor vi skiltes
med et tak for denne gang.

Tak til Jette & Lars for et godt
Tred, og tak til allejer andre, som
tog jer tid til at tage med pa Trad.
Det er hyggeligt at mades patvaa's
af Danmark

Mange hilsener fra
Richard & Tove
Nasstved

Opgave: Hvordan var det nu husene

Pavej op af stieni Langstedhuller
er placeret pavores byskilte

havdelyst og denne gang gik turen
til nogle Langstedhuller som man
kunne ga ned til hvis bentgjet var
i orden, eller man havde en god
kondition. Der var nogle nede og
kikke pa dem. Et dejligt sted med
enestaende natur, og det var
solskin, s& det blev det jo kun
bedre &f.

Dernaest gik turenigennem et stort
sommerhusomrade med mange

Foto: Hans Lindegaard & Per Hegaard
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Charles Armstrong-Wilson

Den store bilbog
Den ultimative visuelle historie

Den ultimative keretur gennem bilens historie

Med et utal af illustrationer beskrives mere end 1200 biler fantastiske historie | detaljer. Her
fortaelies om epokegerenda motorer, beremie blier og masndene og maskineme bag verdens
mest populare masrker.

Tanken om personlig individuel transport startede med Karl Benz' Motorwagen | 1885, og da
Henry Ford praasenterede masseme for sin “Tin Lizzle" | 1908, var dan amerikanske biindustri
blevet voksen. Fra 1920'erne tineste biler blev statussymbaoler for holiywoodstjerner, mens de
mindre biler for ferste gang gjorde det muligt for offentligheden at opleve billig og palidelig
motorkersel.

1 skyggen at 30'ernes depression blev kerslen stadigt mere demokratisk. Anden Verdenskrig
satie en stopper for bilproduktionen, men da freden vendte tilbage, skabte arven fra
militaerieknologien en eksplosion af fremragende nye molorer. Efter knigen fremhavede de
amerikanske bifabrikanter fart, luksus og kraft ved at bruge iutttartens linjer og forkromedea
dekorationer med utrolige (og nogle gange absurde) resultater,

1960%erne var en tid, hvor alt kunne lade sig gore. Med nye motorer og unikke enere, fra E-type
til Elan og fra Mini Cooper til Corvetle Sting, var der spaending pa hele vejen. Til gengaeld
repraasenterade 70'erne dagen derpd med braandstotknse. Bilerne blev dog ogsa bedre at kere.
De midimonterade motorer agede reaktionen, turboladere gav bid og automanske
sikkerhedsseler og airbags gav tryghed.

Fra 1980°ame og ind | 90'erne stag efterspargsien efter sikkernad, luksus, ydelse og perfekl
konstruktion. En ny epoke inden for sporsvogne og fine sedaner blev matchet med hurtigt
voksende og stadigt mere brugerveniige typer som SUV'ere og MPVere.

| dag udviskes de traditionelle graanser ved at kombinere off-road, passagerkomion og ydeilse.
Hybrider hjaiper med til at spare braandstof og skaere ned pa udledninger, mens de nyeste
superbiler tar 322 km til at virke som noget dagligdags. Hvad bliver det naeste? Entusiasterne
héber naturligvis pd, at bilkersel vil blive ved med at vare det, som det altid har vaeret — sjovl.

ustration at bogen som jpg-fil, 300 api, kan rekvireres hos st@nytnordiskiorag dk
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(¢ § MOTORHISTORISK

ARSDAGENS KDRET

Fortsat ventetid pa historiske plader

Nummerpladeproducenten i Danmark modtog i uge 34 en palle med historiske plader, som er fordelt til
nummerpladeekspeditionerne. Der er nu kvitteret i SKATSIT system for modtagel se af de fleste af disse
plader, hvilket har muliggjort en opgerelse over situationen.

Samlet set er der nu leveret lidt over 60 % af de historiske nummerplader, der er bestilt i april og ma.
Tadles bestillingerne frajuni ogsa med, er der leveret lidt over 50 %.

Nummerpladeproducenten har i sidste uge meddelt SKAT, at de forventer en ny palle med omkring 110
plader i starten af uge 36 (4. - 10. sep.), og de vil igen sarge for levering ud til

nummerpl adeekspeditionerne sa hurtigt som muligt.

Det er sdledes tydeligt, at den normalisering af leveringstiden, som SKAT var blevet stillet i udsigt, ikke
bliver realiseret indenfor de naameste uger. SKAT har derfor bedt nummerpladeproducenten om en
redegarelse for, hvilke tiltag de har gjort og hvilke tiltag de pataanker at udfare, for at fa ekspederet de
resterende bestillinger. Nummerpladeproducenten har forel gbigt meddelt, at de har lagt et meget stort pres
pa deres underleverander og forlangt at underleverandaren sikrer, at de addste ordre bliver produceret
farst, hvilket tydeligvisikke hidtil har veeret tilfad det.

MhS falger op pa sagen og Vil |gbende komme med status.

Nordisk foddagi FIVA

Det arlige made mellem de nordiske motorhistoriske organisationer blev i ar afholdti Oslo farst i
september. Ved disse mader er den gensidige orientering om arbejdet og de opnaede resultater et fast
punkt. De nordiske lande ligner hinanden sa meget og vilkarene er sdens, at vi med stor fordel kan lytte
til hinanden og blive inspirerede.

De nordiske lande optraader i fadlesskab i FIVA, og det blev vedtaget at fastholde et pres pa FIVA for at fa
amndret kontingentsystemet, saledes at de sterste medlemsorganisationer ikke laagere skal have rabat pa
medlemskontingentet. Malet er at fa gjort FIVA sa gkonomisk stagk, at organisationen selv kan betale
udgifter til medlemmer af udvalg og kommissioner. | gjeblikket skal de fleste udgifter daskkes af
medlemsorganisationerne. Det ger det naamest umuligt for kvalificerede folk fra sma medlemslande at
deltagei FIVAs daglige arbejde. Sidste & foreslog MhS dette ved FIVAs arsmgade; i ar er det svenskernes
tur til at foresla det.

| Sverige har de haft succes med at deltagei det arlige politikertragf pa Gotland, hvor foreninger og
organisation og ledende politikere kan mgde hinanden under uformelle forhold. Motorhistoriska
Riksforbundet har besluttet nasste ar at samarbejde med andre kulturhistoriske organisationer for i
fadlesskab at f& mere gennemslagskraft. De har ogsa inviteret lokale politikere pa karetur ved den
motorhistoriske karedag, som i Sverige foregar den 6. juni.

| Finland arbejdes der pa en aandring af reglerne for historiske karetgjer; der vil blive lagt mere veegt pa
begrebet bevaring end hidtil. | denne diskussion spiller FIVAs tekniske regler en stor rolle.

I Norge har Landsforbundet av Motorhistoriske Kjaretayklubber indledt et samarbejde med 10 andre
kulturhistoriske klubber. De deler kontorhus, sdde er i daglig kontakt med hinanden. De er alle med i
Kulturvernforbundet og har haft stor glaade af at vaare med i en stor, anerkendt og slagkraftig organisation.
De har bl.a. opnaet at motorkeretgjer er blevet anerkendt som " l@se tekniske kulturminner”.

| Norge og Sverige er det paraplyorganisationerne der star for forsikringer af klassiske keretgjer. Det har
givet de to organisationer indtaegter der ger det muligt for dem at arbejde ganske effektivt — uden at
belaste medlemsklubberne gkonomisk.
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Julemgde - Sjeelland

| &r bliver der igen holdt julemgde / julefrokost
dennegang hos Preben Boisen - Kveerkebyvej 79 - 4100 Ringsted
KI. 13,00
Hvor alle vore geester kommer med lidt godt at spise lige fra brad og spegesild til den mest avancerede juleret eller
lige det man kan finde pa. gl,vand og vin kan kgbes pa stedet.
Tidspunkt for dette herlige arrangeret er som altid den farste sgndag i december som i ar er
den 4-12-2011
Tilmelding pa tif 40 35 15 85
med venlig hilsen - Preben Boisen
P.S. det er her du kan mgde mange nye som gamle medlemmer og dermed skabe nye kontakter
Venlig Hilsen - Per Hegaard

AU 1000 Slimosine 4 darsi en julepyntet Disseldorfer centrum

Julemgde - Jylland

| &r bliver der igen holdt julemgade,
denne gang hos Poul - Erik Sejersen - Baekken 8 i Stjeer 8464 Galten
KI. 13,00
Poul - Erik viser rundt pa veerkstedet og museet
@l,vand og vin kan kabes pa stedet.
Tidspunkt for dette herlige arrangeret er som altid den ferste sgndag i advent som i ar er
den 27-11-2011
Tilmelding pa tif 86 95 01 08
med venlig hilsen - Poul - Erik Sejersen
P.S. det er her du kan mgde mange nye som gamle medlemmer og dermed skabe nye kontakter

Venlig Hilsen - Per Hegaard 19



Oprindelig tekst af: Jarl Persson

For at fortad|e historien om DKW i Jugoslavien, mavi
starte d.11.februar 1890. Dablev Stanko Bloudek fadt
i Ljubljana i det som i dag hedder Slovenien. Han
uddannede sig til ingenigar og blev tidlig interesseret i
flyvemaskiner. Bloudek arbejdede med at konstruere
fly helt frem til 1934, da en testpilot blev dragbt i et
flystyrt som Bloudek var skyld i. Efter dette holdt han
sig pajorden. | 1933 blev han medejer i et firma som
hed Automontazai Ljubljana. Det var en bilfabrik, og
i 1934 |ancerede de Sloveniasferste bil. Bloudek havde
tegnet bilen, og den havde chassis og motor fra DKW.
Bilen fik navnet Triglav, efter det hgjeste bjerg i
Slovenien. Bilen blev kun lavet i 1934 og 1935, men
hvor mange biler der blev produceret, har jeg ikke
kunnet findeud af. Det findesi hvert faldingen Triglav
bevaret i dag.

Triglers, Blowdiova ixpeljava avia DKW in “pri stoventhd avtomobil’, 1926, Bloudek ob levih avtomabilsidh watih. Avtogey ariv

Triglav havde en 600 ccm DKW-motor.

RO 7, T
: SRS . rtusle,si
Triglav blev ogsa leveret som pick-up.

Bloudek var en vaddig kendt mand i Slovenien.
Samtidig med at han arbejdede med fly og biler, var
han ogsa vaddig interesseret i idragt. Dette er manden
som har lavet skihop-bakken i Planica, og han var ogsa
medlem af 10C. Bloudek dade i 1959.
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DKW i Jugodavien

Tilfgjelser og oversadtel se:
Lars Chr. Larsen

| 1954 skiftede Automontaza navn til Industrija
Motomih Vozila, forkortet IMV. Firmaet [& nu i den
dovenske by Novo Mesto, og firmaet levede af at bygge
buskarosserier.

| 1958 indgik Auto Union en aftale med Autocornmeree
Ljubljana, som blev importer for Auto Union til
Jugoslavia. Og det skulle vise sig at vaae en god
forretning. De solgte godt med biler, og i 80erne var
det endnu amindeligt at se AU 1000' er i trafikken.

| 1961 indgik Auto Union en aftale med IMV om at
levere motorer og gearkasser til en varebil. Resten af
bilen blev lavet i Jugoslavien, rammen var nassten som
dentil Schnellaster, og karosseriet var egenproduceret,
selvom man vel kan sige at det ligner lidt en Ford
FK1000 — eller Fiat 238

pick-up. | tillaeg blev den ogsa leveret i en rakke
varianter til den jugoslaviske stat, sa som politibil,
militaarbil, brandbil, sygebil osv.

DKW lavede jo alerede Imosaen i Spanien, og for at
undga at de to biler skulle konkurrere pa samme
marked, blev det bestemt at den jugoslaviske bil kun
skulle sadges i @st-Europa, og den fik navnet Donau
1000. Men af en eller anden grund endte Donau 1000
badei Dstrig og i Danmark!

| Danmark sansynligvisfordi Imosaen heller ikke blev
taget til Danlmark




W12 og W102, og det var jo daselvfglgelig FIl, F 12
og F 102. Men da VVolkswagen overtog Auto Union i
januar 1965, sa blev dette aldrig til noget.
Produktion-en av Donau 1000 med DKW-motor
varede antageligvistil 1968, da Auto Union sluttede
med produktion af Munga og totakts-motorer.

Men Donau varebilen blev produceret til i slutningen
af -80erne, men med andre motorer. Den blev bade
leveret med Mercedes dieselmotor og Renault
benzinmotor.

IMV er for resten ogsa samme firmaet som laver
campingvognen Adria, og denne laves fortsat. Salget
av disse vognene var stort i Skandinavien, sa der er
jo noget at tamke pa naeste gang du ser en Adria-
vogn!

Donau 1000 som pick-up

Det er ikke kendt hvor mange Donau 1000 som blev

lavet med DKW motor, men ved slutningen af 1963

var 4.600 motorer blevet leveret til IMV. | juli 1964

indgik Auto Union en aftale for at producere ogsa : R i s )

personbiler i Jugoslavien. De skulle hedde W11, IMV Donau fotograferet et sted i Danmark - og
bilen eksisterer i dag

Donau magket blev aldrig brugt IMV bilen men
derimod pa alle biler og Motorcykler der blev solgt

IMV Donau i en senere udfarelse med 4 taksmotor i Finland - da der var et andet firmai Finland der
laeg magrke til bagakslen - 2 bagaksler ! var registreret som DKW og sa kunne man ikke
' sadge biler med dette navn pa.

FraNorsk DKW Unions klubblad DKW-Nytt nummer 101 juni 2011
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Lesning sendes inden nste deadline til: Peter Olsen - Ventedgardsvej 19 - Knabstrup - 4440 Morkev
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DKW kgretg er der gnskes solgt snarest muligt

DKW K'S 200
Arg. ca. 37-38
Ingen papirer

er rimelig komplet
| og kerbar
Pris: 18.000 kr.

DKW F8 1940
Cabrio-limosine
addrerestaurerimg
danske papirer

kan nemt synes
Pris: 55.000 kr

DKW RT 250 H
Arg. ca53-54

er indregistreret
Pris: 15.000 kr.

Venlig hilsen

Alex Vg e Sgndergaard
Viborgve 80

8920 Randers NV

Mobil 61 73 16 37
alex@postl.dansknet.dk
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Opbevaring af batteriet.

Batteriet har bedst af at blive brugt, sa hvis bilen ikke karer saalig ofte, eller hvis man har et ekstra
batteri staende, er der tre metoder til at bevare batteriet laangst muligt. Falgende afsnit er hentet
frabogen Auto Elektronik fra1952 af C. M. Hansen.

1. Opbevaring ved regelmaessig opladning.

Batteriet oplades hver 8. uge efter afladning. Man aflader i ti timer med en tiendedel af
batteriets kapacitet. Mange 6v batterier har i dag 70 Ah, sa afladningen ber forega med 7
amp. Det modsvarer omtrent forbruget pa en forlygtepaares korte lys. Efter afladningen
skal batteriet straks oplades pany. En hjemmelader egner sig fint til dette.

2. Opbevaring ved konstant opladning.

Nar batteriet ikke er i drift, foregar der en selvafladning, som udger mindst 0,5 pct. af
batteriets kapacitet pr. dagn. For at modsvare denne afladning, skal et 70 Ah batteri
tilfares en konstant ladestrem pa 7v med ca. 0,03 amp. De faareste apparater kan
indstilles s& preecist, hvorfor man nemt kommer til at oplade med langt starre stramstyrke.
Dette vil vaae uheldigt, fordi der sa udvikles gas, og elektrolytten vil forsvinde langsomt.

3. Opbevaring uden ladning.

Batteriet oplades il fuld kapacitet, hvorefter syren haddes ud og erstattes med destilleret
vand. Derefter foretages en ny opladning med en stremstyrke pa 1/10 af batteriets
kapacitet i ca. 6 timer, hvorefter vandet haddes ud. Endnu engang pafyldes destilleret vand
indtil ca. 15 mm. Over pladerne. Batteriet kan nu opbevares, men det skal vaare frostfrit,
davandet ellersvil fryse og spraange batterikassen. Nar batteriet atter tagesi brug, skal
det temmes for vand, og pafyldes ny elektrolyt, som bestar af en blanding af 37,5 % ren
svovlsyrei destilleret vand. Husk altid at hadde syren i vand og ikke omvendt, da dette vil
forarsage en mindre eksplosion.

NB: | vore dage frarader fagfolk dybe afladninger, da det forringer batteriets kapacitet, s punkt 1
bar erstattes med teksten: Batteriet oplades hver 8. uge.

Hans Lindegaard.



Om op-egring af hjul pa knallerter og motorcykler

Jeg har altid syntes at det var vildt svaat at skulle eger et hjul op panyt til en motorcykel eller en knallert.
Det problem vil jeg prave gare noget ved. Jeg har fundet en gammel praktikopgavefrajernindustriensforlag
brugt patekniske skoler rundt omi landet, midt i firserne. Jeg har skrevet teksten lidt om, sa den bedre passer
til den her situation her i bladet. Mon ikke den starste udfordring for alle er det tidspunkt hvor man skal til at
samle hjulet igen efter rep.

Man starter med at kontrollere om alle eger er lige lange og lige tykke, hvis man har skiftet nogle eger ud.
Der naest begynder man at montere eger i fadgen (det vil atid vaare en god ide at tage et par billeder inden
man skiller hjulet, ad for paden méde at kunne se hvordan egerne er sat op for hold til hinanden) nér man har
ale eger papladsi hjulet, s skruer man alle nipler ind pa egerne sa gevindet lige kan ses.

Skru (dregj) nu samtlige nipler 1 omgang, begynd og slut ved ventilhullet i fadgen, fortssed med denne
fremgangsmade indtil egerne opnar den korrekte stramhed (nér egerne kan ringe nar man trakker en tree
pind hen over dem)

Justering:

For at kunne kontrollere og justere kast pa hjulet, er man ngdt til at konstruere en gaffel man kan spaande
hjulet op i. Man placerer et male ur mod fadgens sidekant, der-naest ved langsom drejning af hjulet ses
hjulets sidekast, man notere pa et stykke papir, hvor meget hjulet kaster, det ma ikke overstige 1,0 mm,
placer nu male uret sledes at hjulet kast i radial retning (hop) kan males og noter resultatet pa papiret, kast
maikke overstige 1,0mm.

Eksempsdl:

Der er malt et kast ,der er sterre end 1,0 mm dvs. at fadgen pa dette sted skal traskkesind mod dig selv. dette
geres ved at skrue niplerne ganske lidt henholdsvis hgjre om(+) og venstre om (-) som vist pategning.

Her er mdlt, at hjulet kaster (hopper) mere end 1 mm ud i pilens retning, dvs. at faeILen skal flyttesop ad i
dette tilfadde. Dette gares ved at skue niplerne ind(hgjre om +)ved samtlige nipler, der findes under kort-
streglinierne. Der vist ved +tegn, der er starst forneden, hvilket betyder, at der hvor + er sterst, skal niplen
skures mest ind (hgjre om).

Afbalancering:

Monter hjul med fadgband, dagk og slange og oppump til korrekt lufttryk, ventilhadte pasadtes. Hjulet monteres
i den gaffel vi lavedetillige, lgjerne skal vaae rene og uden fedt, nu kan man fortage statisk bal ancekontrol,
lad hjulet falde til ro og se om hjulet kan blive staende i hele omkredsen. Er dette tilfadde, er balancen i
orden, vil hjulet derimod altid falde til ro det samme sted, skal der monteres blyvasgte pa det |etteste sted i
omkredsen. Blyvaggten sadtes omkring en nippel, og der praves med forskellige starrelser, indtil hjulet kan
blive stéende i hele omkredsen. Husk at indsmare |gjerne med fedt inden montering pa cykelen igen.

Af Per Hegaard 25



Ny Redaktar sgges
Jeg gnsker at fratraade som bladredakter, hurtigst
muligt, dajeg ikke faler jeg har den tid til radighed
som et godt klubblad fortjener. Jeg bruger ogsa en
del tid pa at hjadpe med at skaffe reservedele, bade
fraindland og udland. Jeg har ogsa brugt en del tid
paat hjad pe nogle medlemmer med reparationer af
forskellig art. Men daman ikke kan alt her i livet -
heller ikke jeg - ma man vadge noget fra, og det
bliver sa det at lave klubblad.
Med venlig hilsen Lars - og tak for denne gang

P SR

Nye medlemmer:
Nr. 79. Christian Thaysen Egebak, Ronnumvej 5,
Karstoft - 6933 Kibak. TIf 22875722

Nr. 246. Lennart Kastensand, Nygardsmark 9,
Daugbjerg, 8800 Viborg. TIf 61400866/ 97548466
E- mail bo lennart@mail.dk DKW F8 -39

Nr. 263. Gert Grgnhgj, Lundtofteve 5,
9800 Hjarring. TIf. 23275103 E-mail
gertmorgner@gmail.com DKW RT 250 H 1954

Nr. 272. Sune Bachmann, Fuglekongeve) 34,
Boeslum - 8400 Ebeltoft. TIf 51941165. SB 500 -
35, RT 250-53.

Nr. 277. Kristian Holm, Oehlenschlaggergade 60 6.
tv, 1663 Kgbenhavn V. TIf 40822786, AU 1000
Coupe -61
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Sager du reservedele m.m.

Her er et lille udvalg med adresser
http://www.horex.de/tachos.htm speedometer reparation
og reservedele

http://www.veteranposten.dk/
http://www.chemnitzer-ol dtimerdienst.de/
http://www.dkw-autounion.de/
http://auto-union-veteranen-club.de/
http://mww.dkw-motorrad-club.de/start/home.html
http://www.dkw-club.com/
http://www.auc-zwickau.city-map.de
http://www.dkwclub.nl/

http://www.bel gi sche-dkw-autouni on-club.be/index.php
http://www.ndu.no/

http://www.autosite.se/ DKW/
http://www.dkwclub.org/

http://www.autoteppi ch-autopol ster.de/
http://www.wk-verlag.de/

http://www.dkw-geyer.com/
http://www.mobilitaeten.de/

http://www.dkwhesse.de/

http://www.dkwkl ose.de/

http://www.classi c-garage-radebeul .de/
http://www.kexel .de/

http://www.staufenbiel-berlin.de/
https.//museumsshop.audi.de

http://www.classi cdepartment.com/company.htm
http://www.classic-motorrad.de/
http://www.franken-klassik.de/ersatzteil e/dkw/dkw.htm
http://www.motorrad-stemler.de/lists/bu07_e.htm
http://www.matz-autoteil e.de/test/installation/
index.php?option=com_content& task=view& id=13& Itemid=34
mzlink.html

http://www.dk.gl asurit.com/

http://av-federkerne.de

http://www.seidel-profile.de

http://www.knei sner-technik.de/gs/gsmain.htm
(udstedning i rustfrit stal til bl.a.de gamle Audi modeller)
http://www.youtube.com/

www.dkw-angebote.de

Mobititaten A.Guldenstein, Vogtkamp 24

D-22391 Hamburg , 0405361810.

guel denstein@mobilitaeten.de

Gummiprofiler og beslag.

Fa. Top'n TrimShop Gerd Nilson

Rundgangen 10 S-25452 Helsingborg.

www. Kemper-parts.de ( Mungareservedele)

6Volt batterier til biler og MC. i sort gummikasse
(som dengang)

Kaj Andersen 86957340 - 40197340.




OBS. OBS. - det er stadigt vigtigt

Vigtig meddelelsetil allemedlemmer med e-mail.
Har du e-mail adresse, er det vigtigt, at du serger for, at vi har
dennei vores medlemskartotek.

Har vi den ikke, kan du miste kontakt og information fra klubben.
Som en service udsender vi til de af vores medlemmer, der har e-
mail, lgbende informationer om mader og andet, der har
aktualitetsvaerdi.

Serg derfor for, at | har sendt jeres e-mail adressetil klubben.
Vi har efterhanden en del e-mail adresser, men vi kan konstatere, at
ikke alleer i funktion.

Derfor: husk hvis| har faet ny e-mail adresse at sende dennetil
klubben
enrum@worldonline.dk
Na&r | sender mail, s husk at opgive navn og adresse og meget gerne

ogsa medlemsnummer.
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Vinder af Kryd og Tveasi nr. 92 er: Der er desvaare ikke nogen der
har sendt ind denne gang - sa vi dobler op til nasste gang !

Dansk DKW Club

- WARTBURG

AUDI - DKW - HORCH - WANDE!

OBS.OBS.......... Ggr noget for din klub....

Skaf et nyt medlem

stykker til dig, som du kan brugei din
hvervekampagne. Skaffer du et medlem, sender

il din bil eller MC.

Vor klubbrochure er palager. Ring 86 47 48 31 eller
F-mail p.hegaard@tdcadsl.dk, sa sender vi et par

klubben som tak et klubstofmaaketil dig. Skaffer du to
eller flere, belgnner vi med et flot emaljeklubemblem

W RT 175 VS DEW flummel

Bliv medlem af Dansk DKW Club

for ejere og de i nevnte maerker

Husk at klubben ogsa har et fint jubilaaums emaljeskilt
til dit keretgj, samt et flot stofmagrke til pasyning.

Stofmaake (til venstre) kr. 30 + porto
Emaljeskilt (til hgjre) kr. 130 + porto
Disse bestilles hos vor klubkasserer

Hans-Willy Rasmussen patelefon 54 43 46 45 -
E -mail: hwbr @nanet.dk

Klubben har stadig en del gamle numre af Skylleporten palager. Vi vil gerne have ryddet op i disse,
Derfor sedger vi nu ud til searpris.10 kr. stykket.

Ring til vor kasserer Hans-Willy Rasmussen og bestil: 54 43 46 45
eller e. mail : hwbr @nanet.dk

Fglgende numre er palager:
Nr.. 72-73-74-75-76-77-78-79-80-81-82-83-84-85-86-87-83-89-90-91-92
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DANMARK
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Her kan du forsikre veteran-, vi sﬁm@m 0g x_mwm_mxm biler !m.mmms og klassiske motorcykler, mﬂﬁ
veteranknall erter.og campingvegee.,
&
_:%m@:_:@m: sker via 0s,.som.er niedlem af <m6_63 Forsikringskiubben. Du kan ao&ca
paandre forsikringer, endda 38_ Rﬂm@%%: " .8

F

E- forsikri ng —www. E-forsikring.dk ‘star for 8:19_9&_03 af aftalen, daglig mmEE: @imm_:a Y
_m._uc- fors _A::@ <<<<<< Ettfors _A::@ dk —er fors _A::@mwm_m_&cm | eftalen og :ﬁm@ Uo:omﬁemmc@&am?

Veteranbil &rgang 1948 Veerdi 60.000 kr. Selvrisiko 1.200 kr. — ansvar/kasko
Veteranbil &rgang 1973 Veerdi 85.000 kr. Selvrisiko 1.200 kr. — ansvar/kasko
Veteranbil &rgang 1984 Veerdi 185.000 kr.

-fmmxmmsc_ﬁ (2011) .
e to beslaagtede virksomheder er speciaister i Privatforsikring-

specielt motorkaretgjsforsikring _ _ 8 .
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+ DK- 8983 Gjerlev J.
._._f 86 47 48 31
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A4 etur mied oplysning

Dansk DKW Club
Tjegrnegardsvej 20
Eftersendes ikke

Stouby
DK-8983 Gjerlev

Afsender:




